PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PARA EL CAJON DEL MAIPO
Equilibrio entre movilidad, turismo y conservacion
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INTRODUCCION

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) para el Cajon del Maipo es una
INniciativa estratégicadisenada paraabordar
los complejos desafios de movilidad en
un territorio caracterizado por su rigueza
natural y su relevancia como destino
turistico. Este plan tiene como proposito
fundamental promover una movilidad
sostenible, eficiente y respetuosa con el
entorno, que permita mejorar la calidad de
vida de las comunidades locales y, a su vez,
fortalecer la experiencia de los visitantes.

El desarrollo del PMUS parte de un
diagnostico integral que identifica las

I ! | (ntroduccion

necesidades especificas del territorio,
incluyendo la congestion vial en rutas
principales, la dependencia del vehiculo
privado y las tensiones entre el desarrollo
turistico y la conservacion ambiental. Ante
estas problematicas, el PMUS plantea
soluciones que integren la conectividad
territorial, y la equidad social como pilares
fundamentales.

Enmarcado en las politicas nacionales
de movilidad sostenible y los Olbjetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS), este plan
articula estrategias que priorizan Mmodos
de transporte alternativos, la mejora de

la infraestructura y la promocion de |a
movilidad activa, como el uso de bicicletas
v los desplazamientos peatonales. Ademas,
se considera la implementacion de
tecnologias limpias, como buses eléctricos,
y el diseno de espacios publicos que
favorezcan la accesibilidad universal.

El PMUS también establece un modelo
de gobernanza participativa liderado por
el Cobierno Regional, en colaboracion
con las comunidades locales, instituciones
publicas y actores privados. Este enfoque
asegura que las acciones propuestas sean
coherentesconlasprioridadesdelterritorioy

estén alineadascon unavision dedesarrollo
sostenible.

A través de este documento, se presentan
las bases metodoldgicas, los objetivos
estratégicos, laspropuestasdeintervencion
y las medidas de implementacion que
permitiran transformar el modelo de
movilidad del Cajon del Maipo. Este plan no
solo responde a las necesidades actuales,
sino que proyecta un futuro en el que el
desarrollo del territorio sea equilibrado,
resiliente y respetuoso con su entorno.

gl F

Maxfelis (2020) Wikloc. httpsy/es.wikiloc.com/rutas-ciclismmo/san-jose-de-maipo-san-ga-

briel-el-~volcan-lo-valdes-47383596/photo-31450239
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MARCO CONTEXTUAL




1.1 MARCO GEOGRAFICO

ElCajondelMaipoesunterritorioubicadoen
laRegionMetropolitanadeChile,dentrodela
Provinciade Cordillera, a aproximadamente
50 kilometros al sureste del centro de
Santiago, se extiende siguiendo el curso
superior del rio Maipo hacia la cordillera de
los Andes. En su extension de 4.995km?
tan solo 10,26km? corresponde a superficie
de areas urbanas,. es en este territorio
principalmente rural en el que habitan
18.189 personas segun el censo del 2017,
con una variacion del 45,92% en relacion al
censo del 2002, variacion mayor a la de la
Region Metropolitana en el mismo periodo
38,92% o del pais que fue de 32,87%.

El entorno natural, caracterizado por una
geomorfologia vy biodiversidad diversa,
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configuran un espacio de alto valor
ambiental y ecoldgico que contrasta con
uN proceso en el que convergen dinamicas
urbanasy rurales.

El area de estudio seleccionada para esta
intervencion se concentra en el tramo
comprendidoentreel Puente LasVertientes
y el Puente El Toyo, abarcando localidades
de Las Vertientes, El Canelo, El Manzano,
Guayacan y San Jose de Maipo. Este sector
constituye una zona clave para la conexion
territorial y alberga la mayor concentracion
de poblacion de la comuna. Esta area fue
seleccionada debido a que su ubicacion
estratégica facilita el acceso hacia otras
areasde interés turistico, lo que lo posiciona
COMO un sector critico para abordar los

desafios relacionados con la movilidad vy Ia
accesibilidad.

Elanalisisdeesteterritorioserealizaradesde
unaperspectivainterurbana,enfocandonos
en las dinamicas de conexion entre las
localidades incluidas en este tramo y su
vinculacionconSantiago, la principal ciudad
que articula el flujo de personas y recursos
hacia esta area y con los diversos atractivos
turisticos dispersos por la comuna.
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1.2_ MARCO REFERENCIAL ESTRATEGICO

El desarrollo del PMUS para el Cajon del
Maipo se sustenta en un marco referencial
estratégico que integra instrumentos
normativos, politicos y metodologicos de
niveles internacional, nacional y local. Este
Marco proporciona las bases para disenar
soluciones que equilibren la movilidad,
la sostenibilidad y el desarrollo territorial,
adaptadas a las caracteristicas especificas
del area de estudio.

En el marco internacional, destacan los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS),
particularmente los objetivos vinculados
con ciudades sostenibles, accion climatica
y consumo responsable, que guian la

I © | Marco Contextual

Implementacion de estrategias que
respeten los principios de sostenibilidad
global.

En el marco nacional, la Estrategia
Nacional de Movilidad Sostenible establece
directrices prioritarias para fomentar
modos de transporte sustentables, como
el uso de bicicletas y el transporte publico
eficiente. Instrumentoscomo la Ley General
de Urbanismo y Construcciones (LGUC)
y su Ordenanza General proporcionan
lineamientos normativos que regulan el
diseno de infraestructura, asegurando que
los proyectoscumplan concriteriostécnicos
y de accesibilidad. Por su parte, los planes

Nnacionales de desarrollo urbano refuerzan
la integracion territorial y la equidad en el
aCCceso a servicios.

A nivel local, el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (PRMS) define
areas de proteccion ambiental, usos de
sueloy jerarquias viales que condicionan el
desarrollo en el Cajon del Maipo. Aungue la
comuna de San José de Maipo no cuenta
aun con un Plan Regulador Comunal
aprobado, el proceso en curso representa
una oportunidad para incluir las estrategias
del PMUS en el ordenamiento territorial
local. Ademas, el Plan de Desarrollo
Comunal (PLADECO) identifica prioridades

estratégicas para el crecimiento armaonico
del territorio, promoviendo una gestion
mMas efectiva de los recursos y servicios.

La integracion de estos instrumentos en
el marco referencial estratégico permite al
PMUS consolidarse como una herramienta
adaptada a los contextos globalesy locales,
articulando politicas y objetivos con las
necesidades reales del territorio.

MARCO INTERNACIONAL

Acuerdo de Paris

MARCO NACIONAL

Politica Nacional de
Transporte

MARCO LOCAL

Plan Regulador
Metropolitano de Santiago

Objetivos de Desarrollo
Sostenible

Politica Nacional de
Desarrollo Urbano

Estrategia Regional de
Desarrollo 2012 — 2021

Nueva Agenda Urbana

Politica Nacional de
Seguridad de Transito

Zona de Interés Turistico
(ZOIT)

Politica de Equidad de
Género en Transporte

Plan de Desarrollo Comunal
de San José de Maipo 2018 -
2022

Documento Comision Aseso-
ra Presidencial Promovilidad

Ley de Monumentos
Nacionales 17.288

Estrategia de Ciudad
Inteligente para el Transporte

Proyecto Geopargue Cajon
del Maipo

Estrategia Nacional de
Movilidad Sostenible

PMSI Cajon del Maipo | 10 ||



PRE DIAGNOSTICO

Y OpJe VO GENERAL




2.1_ APROXIMACION AL PROBLEMA

El area del Cajon del Maipo enfrenta
un problema creciente derivado de |Ia
interaccionentreelturismo,lainfraestructura
vial, las limitaciones morfologicas del
territorio y la dependencia del automovil
particular como principal medio de
transporte. Por un lado, el territorio cuenta
con diversos atractivos turisticos que
generan un flujo de poblacion flotante,
especialmente durante los fines de semana
y periodos de alta demanda. Por otro lado,
el principal eje vial de acceso y egreso,
la ruta G-25, concentra el flujo vehicular
entre Santiago vy las localidades del Cajon,
generando una dependencia de esta ruta.

I 13 | Prediagndstico y Objetivo General

Aestasituacionsesumalafaltadealternativas
efectivas de movilidad y de planificacion
especifica adaptada a las particularidades
del territorio. La necesidad de articular el
turismo con la preservacion ambiental vy la
calidad de vida de las comunidades locales
evidencia tensiones entre el progreso
economico y la conservacion del entorno.

EQUILIBRIO

MOVILIDAD

SOSTENIBLE
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2.2_ PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

La decision de desarrollar PMUS para el
Cajon del Maipo surge de la nhecesidad de
Implementar una herramienta integral que
permita abordar los problemas especificos
del territorio desde una perspectiva
sostenible, inclusiva y estratégica. En
un contexto donde el territorio limita la
INnfraestructura,elPMUSofrecelaposibilidad
de articular soluciones gue trasciendan
los enfoques tradicionales centrados
exclusivamente en la infraestructura o la
capacidad vial. Este plan no solo busca
mejorar la movilidad, sino transformar el
modelo actual hacia uno mas eficiente,
equitativo y respetuoso del entorno.

A diferencia de otros tipos de planes, el

I 15 | Prediagndstico y Objetivo General

PMUS se enfoca en cambiar las pautas
de comportamiento relacionadas con la
movilidad. Como |lo senala la Guia Practica
PMUS (2000), “la dificultad de un PMUS
Nno reside solo en el diseno de medidas vy
técnicas necesarias para la consecucion de
los objetivos del mismo sino, sobre todo, en
modificar las pautas de comportamiento,
para lo cual no basta con modificar |la oferta
detransportes. Esnecesario convencer alos
ciudadanos de los altos costes econdmicos,
sociales y medioambientales de los modos
individuales de transporte, y mostrarles la
eficiencia de otras formas alternativas de
movilidad”. Este enfoque lo convierte en la
herramientamasadecuadaparaunterritorio

de montana Cajon del Maipo, donde la
dependencia del automovil particular no
solo genera problemas de congestion, sino
tambiénunimpactoambiental significativo
Yy una experiencia negativa tanto para |os
visitantes como para los residentes.

La implementacion de un PMUS no solo
atiende las necesidades inmediatas de
movilidad,sino que tambiéen permite sentar
lasbasesparaundesarrolloterritorialalargo
plazo. Como se sehala en el Libro Blanco
del Transporte de la Comision Europea
(2011), este tipo de planes busca "romper el
vinculo entre el crecimiento econdmico y
el aumento del uso de transporte basado

en combustibles fosiles, promoviendo
sistemas de transporte integrados vy
sostenibles que reduzcan las emisiones y
mejoren lacalidad devidaurbana". Aplicado
al contexto del Cajon del Maipo, el PMUS
representa una oportunidad para redefinir
las dinamicas de movilidad, promoviendo
alternativas mas respetuosas con el medio
ambiente y alineadas con las necesidades
de las comunidades locales, al tiempo que
se optimiza la experiencia de los visitantes.

Nueva jerarquia de la movilidad, imagen obtenida del blog Meli-

llaconbici.com
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2.3_\VISION

El Cajon del Maipo sera un territorio en
equilibrio, donde la movilidad facilitara la
conexion respetuosa consuentornonatural
y cultural, integrando a comunidades
localesy visitantesen un espacio que refleje
armonia entre desarrollo y conservacion.
Sera un destino que inspirara la valoracion
de su rigueza ambiental, impulsara un
turismo responsable y fortalecera un
desarrollo sostenible, mejorando la calidad
devida desus habitantesyasegurando gue
su patrimonio natural y cultural se preserve
como un legado para futurasgeneraciones.

2.4_ OBJETIVO GENERAL

Implementar un modelo de movilidad que
permita mejorar la conectividad, promover
un turismo responsable y beneficiar a las
comunidades locales del Cajon del Maipo,
asegurando un equilibrio entre el desarrollo
economico, la calidad de vida de sus
habitantes y la conservacion de su rigueza
natural y cultural.

Maxfelis (2020) Wikloc. httpsy/es.wikiloc.com/rutas-ciclisrmo/san-jose-de-maipo- Deensel (2018). Cajon del Maipo. Flickr. httos/wwwiflickrcom/ohotos/deensel/
san-gabriel-el-volcan- /c—\/< ldes-47383596/photo-31450239
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ANALISIS Y DIAGNOSTICO




3.01_VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO

La comuna de San José de Maipo es
un territorio Unico dentro de la Region
Metropolitana, tanto por su rigueza
ambiental y geoldgica como por las
limitaciones que plantea su geomorfologia
montanosa. Con un 9901% de su
superficie bajo proteccion ambiental, esta
comuna es clave para la conservacion
de ecosistemas estratégicos que no solo
aportan biodiversidad, sino que también
proveen servicios ecosistémicos esenciales,
como el abastecimiento de agua a traves
del rio Maipo, la principal fuente hidrica de
Santiago.

ComosesenalaenlaMemoria Explicativade

I 21 | Andlisis y diagnoéstico

la propuesta de Plan Regulador de San José
deMaipo,cuentaconun80%delasuperficie
total de la comuna con una pendiente
superior a los cinco grados, ademas de una
altitud gque varia entre 800 y 5000 msnm.
Esta caracteristica restringe el uso del suelo
yconcentralosasentamientos humanosen
areas aledanas al rio Maipo, exponiendolos
a riesgos naturalesy limitando la expansion
territorial.

El relieve abrupto y las limitaciones
topograficas no solo restringen las areas
habitables, sino que fragmentan el espacio
de manera que condicionan la integracion

entre lascomunidadesy su capacidad para
aprovechar plenamente el territorio. En
este contexto, como destacan Marchant,
Maturana y Castro (2024), los territorios
de montana demandan estrategias
gque reconozcan esta complejidad,
considerando no solo las barreras fisicas,
sino tambiéen el potencial que ofrece la
singularidad del entorno para promover
actividades sostenibles que valoren sus
atributos ambientales y culturales. Esta
perspectiva invita a repensar el territorio No
como una limitacion, sino como un espacio
gue requiere soluciones innovadoras para
equilibrar conservacion y desarrollo.

SITIOS PRIORITARIOS DE LA COMUNA DE

SAN JOSE DE MAIPO

AREAS PROTEGIDAS DE LA COMUNA DE
SAN JOSE DE MAIPO

Sitios Prioritarios Ley 19.300

Sitios Prioritarios Estrategia
de Biodiversidad

Regional

Monumento Natural

. Santuario de la Naturaleza

. Pargue Nacional

Cuevara C. (2015) Claciar del Morado en
otorio de 2015. httpsy/www.wikiexplora.
com/Claciar_del_Morado
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3.1_VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO

El alto valor geoldgico y ambiental de |a
comunanosolosereflejaensubiodiversidad
y en la importancia del rio Maipo, sino
también en los numerosos geositios que
alberga, como volcanes activos, glaciares y
fallas tectonicas. Este patrimonio ha dado
lugarainiciativascomoel"Geopargue Cajon
del Maipo", que busca el reconocimiento
de toda la comuna como Geopargue
Mundial de la UNESCO. Segun la definicion
de la UNESCO (2024), un geopargue es un
territorio con caracteristicas geologicas de
relevancia internacional, gestionado bajo
principios de conservacion, educacion vy
desarrollosostenible.EnelcasodelCajondel
Maipo, el proyecto se encuentra en proceso
de postulacion, lo que implica desarrollar
estrategias de gestion gue protejan los
recursosgeologicosyfomentenactividades
sostenibles como el turismo educativo y la
Investigacion cientifica.

I 23 | Analisis y diagndstico

Elpotencial del Geoparque Cajon del Maipo
tiene implicancias directas para la comuna.
Su Implementacion podria posicionar
a San José de Maipo como un destino
Internacionaldeturismogeoldgico,destinos
gue asociados a los atractivos turisticos
gue ya estan presentes, somo se objserva
en la imagen, podria generar beneficios
economicos Yy sociales para la poblacion
local. Sin embargo, también plantea
desafios, ya que el aumento de visitantes
podria generar una presion adicional sobre
un territorio que ya enfrenta limitaciones
debido a su morfologia y su fragilidad
ambiental. Como senalan Bertram y Chilla
(2022), el desarrollo territorial en areas de
montana debe equilibrar |la accesibilidad
y la conservacion, asegurando que las
Intervenciones nNo comprometan la
Integridad de los ecosistemas ni la calidad

de vida de las comunidades.

La fragilidad de su ecosistema y las
caracteristicas restrictivas de su geografia
requieren un enfoque Iintegral que
combine el desarrollo econdmico con la
proteccionambiental. Estoincluye mejorar
la accesibilidad de forma compatible con
la conservacion, fomentar actividades
sostenibles y fortalecer las capacidades
locales para gestionar los riesgos asociados
al uso del territorio montanoso. Segun
Marchantetal.(2024),eldesarrolloterritorial
de espacios de montana debe considerar
lasespecificidadesdelcontextofisico,social
y ambiental, integrando soluciones que
respeten las dinamicas locales y refuercen
la resiliencia comunitaria.

PRINCIPALES ATRACTIVOS TURISTICOS DE LA
COMUNA DE SAN JOSE DE MAIPO

| FLCANELD |
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Capilla fundo el manzano
Cerro purgatorio

Estacion de ferrocarril San José
de Maipo

EXx sanatorio

lglesia San José de Maipo
Zona tipica San José de Maipo
Casa de Salud de Mujeres
Carolina Deursther

El Alfalfal

Centro de esqui Lagunillas
Observatorio Roan- Jase
Cascada de las Animas
Observatorio Pailaléen
Cordon de los picos negros
Embalse el Yeso

Termas del Plomo

Volcan Tupungatito

El Morado

Banos Morales

Banos Colina

Cerro Puntiagudo

Volcan Maipo
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3.2_ DINAMICAS DEL TURISMO

Elturismo constituye una de las actividades
economicas mas relevantes de la comuna,
articulandose en torno a su diversidad
de atractivos naturales y culturales, y su
proximidad a Santiago. Con una poblacion
flotante de 451.060 visitantesen 2021, segun
elObservatorioTuristicodelCajondelMaipo,
el territorio se posiciona como un destino
clave dentro de la Region Metropolitana.
Este flujo, considerable para un destino de
mMontana, supera ampliamente la afluencia
registrada en otros sectores asociados al
rio Maipo, como el Valle del Maipo, que
en el primer trimestre de 2023 concentro
el 52% de los viajes de turismo interno,

equivalente a 89138 visitas a lo largo del
ano (Corporacion Regional de Turismo,
2023). Estas cifras evidencian la relevancia
de San José de Maipo como un nucleo de
actividades recreativas y ecoturisticas en la
region.

La actividad turistica de la comuna esta
estructuradaentornoalarutaG-25, principal
corredor vial que conecta Santiago con los
atractivos mas emblematicos del Cajon del
Maipo. Este eje no solo facilita el acceso a
los destinos turisticos, sino que también
concentra la mayor parte de |la oferta de
servicios turisticos, como restaurantes,

alojamientos y operadores de actividades
recreativas. Segun Marchant, Maturana y
Castro (2024), los corredores principales en
territorios de montana son esenciales para
garantizar la conectividad y estructurar
las actividades econdmicas en torno al
turismo. Sin embargo, esta dependencia
de la ruta G-25 tambiéen genera desafios
considerables para la gestion del turismo.

La ruta G-25, con un ancho que varia entre
13 v 15 metros y disehada para permitir
solo un vehiculo por sentido, presenta
limitacionesparaabsorberlacargavehicular
durante los periodos de alta afluencia.
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3.2_ DINAMICAS DEL TURISMO

Estas restricciones son especialmente
evidentes en los momentos de retorno
de la poblacion flotante hacia Santiago,
cuando la congestion se concentra en las
areas urpbanas. Este problema afecta tanto
la experienciadelosturistascomo la calidad
devida delosresidenteslocales,yevidencia
la necesidad de planificacion para mitigar
sus impactos. Como senalan Bertram vy
Chilla (2022), en territorios de montana es
fundamental implementar estrategias de
movilidad y accesibilidad que equilibren el
desarrollo econdmico con la conservacion
ambiental y la sostenibilidad social. Este
fendmeno, recurrente los fines de semana,
fue registrado el 21 de septiembre de
2024, cuando la congestion en los centros
urbanos comenzo alrededor de las 19:00
horas y se extendid hasta las 22:00 horas,
aproximadamente.

I 27 | Andlisis y diagndstico

Los vehiculos motorizados generan un
Impacto negativo significativo debido
a las contaminacion acustica y las
emisiones de CO2, un efecto que se
agrava considerablemente durante los
periodos de mayor demanda, debido a los
atochamientos y la saturacion de las vias,
Impactoguenodebiese producirseenareas
protegidas como las del cajon del Maipo.

REGISTRO DE LA CONGESTION EN EL
CAJON DEL MAIPO
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Fotografia congestion vial Plaza de San Jose de Maipo. Elaboracion pro-
pia 19.20, 21 de Septiernbre 2024.
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PRINCIPALES RUTAS UTILIZADAS POR
CICLISTAS

o . .”%.

CICLISMO

El Cajon del Maipo, a pesar de no contar
con la infraestructura adecuada para el
transito de vehiculos no motorizados,
ha logrado posicionarse como uno de los
principales destinos para el desarrollo del |
ciclismo, tanto de ruta como de montana. i
Esta actividad, que atrae a ciclistas de
diferentes niveles, constituye un tipo de ‘s — — —
turismo alternativoenfocadoen laactividad
fisica y el deporte al aire libre. La geografia
del lugar, con sus pendientes y rutas
desafiantes, junto con la gran diversidad de
paisajes naturales, hacen de la comuna un
destinoideal paraguienesbuscancombinar
deporte y contacto con la naturaleza.

RUTAEL TOYD

Descripcion del itinerario Descripcion del itinerario

Ruta 100% pavimentada Ruta 100% pavimentada

Dificultad media Paisajes escenicos

Trafico vehicular muy alto La ruta no tiene mucha pendiente

Trafico vehicular bajo

Fotografia ciclistas Ruta G-27 Yonathan Lagos @registrociclista, 10 de noviemnbre 2024,
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3.3_ INFRAESTRUCTURA DE
MOVILIDAD

Las dinamicas de movilidad que
podemos observar en este territorio estan
condicionadas por las caracteristicas
del territorio, la cultura, la historia y la
iNnfraestructura disponible.

Existen dos vias paralelas al rio Maipo
que concentran el flujo vehicular y sus
dinamicas, vias gue tambiéen deben utilizar
otros medios de transporte, ya que no
existe una alternativa. De acuerdo a datos
de CONASET, el ano 2021 se produjeron 36
accidentes de transito el primer semestre
y 62 el segundo semestre, muchos mas
que los producidos el ano 2010, donde se
produjeron 22 eventosenelano. Enun poco
Mas de una década se han multiplicado las
cifras.
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RUTA G-25

La definicion de la Ruta G-25 del Cajon del
Maipo como Via expresa, segun los criterios
establecidos por la OGUC, implica una
serie de desafios que contrastan con las
condiciones actuales de la infraestructura
y las dinamicas locales de la zona. De
acuerdo con la normativa, una via expresa
debe estar disenada para velocidades
entre 80 y 100 km/h, tener una capacidad
superior a 4000 vehiculos por hora en
ambos sentidos y contar con una calzada
Mminima de 21 metros de ancho, entre otras
caracteristicas. Sin embargo, la Ruta G-25
no cumple con estas especificaciones,
lo que pone en evidencia un desfase entre
su definicion normativa y la realidad fisica y
funcional de la via.

La relevancia de definir la Ruta G-25 como
Via expresa radica en su papel estratégico
paraconectarareasurbanasanivelregional.
Este tipo de infraestructura esta concebida
para garantizar un flujo vehicular rapido,
seguroy eficiente, loque, en teoria, favorece

la movilidad intercomunal y la integracion
del Cajon del Maipo con otras zonas del
area metropolitana de Santiago.

Losperjuiciossobrelasdinamicaslocalesdel
Cajon del Maipo tambiéen son significativos.
Al promover un modelo de infraestructura
centrado en el transito vehicular de largo
recorrido, se deja en segundo plano la
movilidad interna y las necesidades de
los habitantes locales, que dependen
de un entorno seguro para peatones vy
ciclistas, asi como de un acceso adecuado
a servicios. La definicion de via expresa,
combinada con la falta de cumplimiento
de los estandares, puede intensificar la
fragmentacion del territorio, dificultando
la conexion entre localidades y generando
pbarreras fisicas que afectan la interaccion
social y economica.

. PERFIL EL CANELO

. PERFIL ENTRE LA OBRA Y VERTIENTES

S.H

I s=Il

D S S S D G S

PERFIL EL CANELO

PERFIL ENTRE EL CANELO Y EL MANZANO
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RUTA G-27

La Ruta G-27, conocida también como
Camino a El Toyo, es una via intercomunal
en la Region Metropolitana de Santiago,
clasificada como tal en el Plan Regulador
Metropolitano de  Santiago  (PRMS)
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2019).
Con una extension aproximada de 20
kilometros, conecta las comunas de San
Josée de Maipoy Pirque, facilitando el acceso
desde sectores precordilleranos hacia la
capital. Sutrazado, paraleloala Ruta G-25, 1a
posiciona como una alternativa estratégica
para la circulacion vehicular, especialmente
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en situaciones de congestion en el corredor
principal hacia Santiago.

A diferencia de la Ruta G-25, la G-27 no
cuenta con centros urbanos o servicios
formales asociados al turismo a lo largo de
su trayecto. Esta falta de infraestructura
limita su uso como corredor turistico
principal,relegandolaaunrolsecundarioen
las dinamicas actuales del Cajon del Maipo.
Sin embargo, esta caracteristica tambiéen
representa una oportunidad: su potencial
COMO Via alternativa de regreso a Santiago
durante periodos de alta congestion en la
Ruta G-25 es significativo.

-—

Portal Pirque, 2021, httos/www.portalpir-
que.cl/index.pohp/world/21-noticias-de-san-
Jjose-de-maino/3840-camiones-al-cajon-
del-maipo-estan-circulando-por-la-ruta-g-

2/-camino-al-toyo

Cornejo, Roberto. (2013) Ruteo El Toyo.
Wordpress. httosy/ruteando.wordpress.
comy/2013/06/02/ruteo-el-toyo-20130602/
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ANTIGUA LINEA FERREA

El Ferrocarril de Puente Alto a El Volcan
fue una notable obra de ingenieria que
marco el desarrollo del Cajon del Maipo
durante casi siete décadas. Inaugurado
parcialmente en 1906, su construccion se
realizd en tres etapas, siendo completada
en 1914. Inicialmente bajo la supervision del
Ministerio de Ferrocarriles, la fase final fue
ejecutada por el Batallon de Ferrocarrileros
del Ejército de Chile, lo que llevo a que |a
maestranza del ferrocarril se estableciera
en el Regimiento de Ingenieros de Puente
Alto.
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Alolargodesurecorrido,elferrocarrilnosolo
conectodistintos puntosde lacomuna,sino
que también requirido importantes trabajos
de infraestructura, como la creacion de
estaciones, terraplenes, el Tunel El Tinoco,
y puentes sobre esteros como el puente
sobre el estero El Manzano.

Aungue el servicio ferroviario ceso
definitivamenteen1985, lasestructurasmas
emblematicas, como tuneles y estaciones,
siguen en pie, y en 1991, fueron declaradas
Monumento Historico Nacional debido
a su valor patrimonial. En la actualidad,
los vestigios de este sistema ferroviario
contindansiendovisiblesendiversospuntos

del Cajon del Maipo. Infraestructuras como
el Tunel El Tinoco y algunas estaciones No
solo conservan su presencia fisica, sino que
también recuerdan la relevancia historica
del ferrocarril en el transporte y la conexion
de esta zona con la capital.

Ademas, los terrenos por donde pasaba el
trensiguensiendopropiedaddela Empresa
de Ferrocarrilesdel Estado (EFE), loque deja
abierta la posibilidad de que estos espacios
puedan ser reutilizados o revalorizados
en el futuro para proyectos de caracter
turistico,culturalopatrimonial, preservando
la memoria de este importante hito en la
historia del Cajon del Maipo.
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3.4_ MAPA DE ACTORES

Elmapadeactoresidentificaalasprincipales
partes involucradas en la planificacion vy
gestion del territorio, agrupandolas en
categorias segun su naturaleza y funcion.
Cada categoria cumple un rol esencial en
el proceso, contribuyendo desde diferentes
perspectivas y capacidades.

Las instituciones publicas, a nivel nacional,
regional y local, son las encargadas de
establecer el marco regulatorio y politico,
ademasdegestionarlosrecursosnecesarios
paraimplementar proyectosque beneficien
al territorio. Estas instituciones tienen Ia
responsabilidad de coordinar estrategias
entre los distintos niveles de gobierno vy
garantizar que las acciones estén alineadas
con los objetivos de desarrollo sostenible,
las necesidades locales y las normativas
vigentes.

Elsectorprivado,porsuparte,actiacomoun
motor de inversion y desarrollo, aportando
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InNovacion tecnoldgica, infraestructura vy
servicios. Empresasde transporte y turismo
desempenan un rol clave en la ejecucion
de proyectos que mejoren la movilidad
y potencien el desarrollo econdmico. Su
colaboracion a través de alianzas publico-
privadasresulta estrategica para maximizar
el impacto de las iniciativas.

Las organizaciones sociales representan
directamente a las comunidades del
territorio. Su rol es fundamental para
identificar las necesidades especificas de
los habitantesy asegurar que las decisiones
reflejen sus intereses. Estas organizaciones
son clave para fomentar la participacion
ciudadanay legitimar las propuestas.

Las Organizaciones Internacionales
apoortan recursos, experiencia y enfoques
globales que enriquecen la planificacion
territorial. Estas entidades, que incluyen

organismos  multilaterales y  ONGs,
desempenan un papel importante para
entregarun respaldoaqueloslineamientos
del plan cumplen con estandares globales.

En conjunto, estos actores constituyen un
ecosistema interdependiente, donde cada
categoria aporta un enfogue Unico que, al
Integrarse, permite disenar estrategias mas
equilibradas, inclusivasy sostenibles para el
desarrollo del territorio.

CATECORIAS DE ACTORES:

O INnstituciones publicas
Sector Privado
‘ Organizaciones Sociales

‘ Organizaciones Internacionales

ACTORES!

MUNICIPALIDAD

CORE

MTT

MMA

MINVU

MOP

SERNATUR

SUBDERE

. SERVIU

10. ONCs

1. COMERCIANTES

12. JUNTAS DE VECINOS

15. BID

14. CONTRATISTAS

15 CONSULTORAS

16. EMPRESAS TURISTICAS

17 EMPRESAS DE TRANSPORTE
18. MOVIMIENTOS SOCIALES

19. RED GLOBAL DE GEOPARQUES
20.UNESCO

CR NN NN N

INFLUENCIA

@

V'

15

11

» INTERES

16
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DIAGNOSTICO

Para desarrollar el diagndstico primero se
llevara acabo un analisis FODA del cual se
derivan los Factores Criticos de Decision
(FCD). Este proceso permitira comprender
las dinamicas y caracteristicas del area
de estudio, proporcionando una base
fundamental para determinar objetivos vy
estrategias para el PMUS.
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3.5.1_ FODA

El analisis FODA es una herramienta
fundamental en la formulacion del PMUS,
ya qgue nos permite comprender de
Mmanera estructurada los factores que
influyen en la movilidad del territorio. A
travées de este analisis, identificaremos las
fortalezas internas que podemos potenciar,
las debilidades que debemos mitigar, las
oportunidades externas que se pueden
aprovecharylasamenazasquenecesitamos
anticipar 'y gestionar. Su aplicacion
garantiza una perspectiva integral que

combina la evaluacion del contexto actual
con la proyeccion hacia escenarios futuros,
permitiendonos  priorizar acciones vy
disenar estrategias efectivas. Este enfoque
asegura que las decisiones tomadas sean
coherentesconlasnecesidadesdelterritorio,
Mmaximizando los recursos disponibles y
mMinimizando riesgos, con el proposito de
construir un sistema de movilidad mas
sostenible, eficiente e inclusivo.

DIMENSIONES FORTALEZAS DEBILIDADES

AMBIENTAL

TURISMO

MOVILIDAD

Diversidad de atractivos naturales.

El paisaje natural del Cajon del Maipo.

Alto porcentaje de la superficie total de la comuna
sujeta a proteccion ambiental (99%).

Actividad turistica como principal fuente econdmica
de la comuna.

Proximidad con Santiago.

Valor Sociocultural del Cajon del Maipo.

Cobertura de la infraestructura vial.
La existencia de transporte publico.

Nuevas fuentes de ingresos debido al geoturismo.
Apoyoy cooperacion de la Red Global de Geoparques
Mayor visibilidad a nivel internacional proporcionada
por la UNESCO

Ruta G-27 como ruta alternativa de acceso y egreso
a la comuna.

Antigua linea férrea permite implementar una nueva
via de acceso.

Baja sostenibilidad en el desarrollo de la actividad
turistica.

El impacto negativo de la actividad turistica sobre
los espacios naturales.

Colapso de equipamientos y servicios en periodos
Criticos.
La dependencia econdmica con la actividad turistica.

Inexistente infraestructura para transportes no
motorizados.

Tiempos de viaje en periodos criticos.

Transporte publico no pertenece a la RED
metropolitana de transporte.

Accidentabilidad en las vias.

Contaminacion acustica y del aire debido al trafico
vehicular asociado.

Riesgo de remocion en masa.

Vehiculos motorizados particulares como principal
medio de transporte.

Resistencia de lascomunidades locales ante cambios
en su forma de transporte habitual.

Incremento del turismo puede generar presion sobre
la infraestructura y los servicios locales.
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3.5.2 FACTORES CRITICOS DE DECISION

A partir del analisis realizado, se han
identificado elementos esenciales que
revelan las dinamicas del territorio,
destacando tanto sus fortalezas vy
oportunidades como las limitaciones vy
desafios que enfrenta. Este proceso ha
permitido obtener una vision integral del
contexto, sirviendo como base para orientar
decisiones informadas y enfocadas.

De este ejercicio surgen los FCD (se puede
observar el proceso con mayor detalle en
la Matriz FODA correspondiente al Anexo
Avvl de este documento), entendidos como
ventanas de observacion que, a partir del
analisissistémico,evidencianlostemasclave
delterritorio.Estosfactoressintetizanlasareas
prioritarias de intervencion y representan
los puntos cruciales a considerar para
garantizar que las soluciones y estrategias
propuestas respondan eficazmente a las
particularidades y desafios identificados,
promoviendo un enfoque integral vy
contextualizado.
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VALOR NATURAL Y AMBIENTAL DEL
TERRITORIO

El valor natural y ambiental del Cajon del
Maipo influye de manera determinante
en la planificacion del territorio y en el
desarrollo de un sistema de movilidad
sostenible. Este territorio destaca por su
geografia montanosa y por estar rodeado
de la Cordillera de los Andes, la cual
proporciona un entorno escénico Unico
y una rica biodiversidad. El rio Maipo, que
atraviesa la zona, No solo es un recurso vital
parala comunidad, sino que también actuda
como un atractivo paradiversasactividades
recreativas y turisticas, contribuyendo a la
economia local. El territorio alberga una
variedad de ecosistemas y paisajes que
son esenciales para la identidad cultural y
natural del Cajon del Maipo.

Las Melosas, por Daniel Bustos,_2027 httosy/
suda.io/activity/blybcpf THS

—

TURISMO COMO PILAR ECONOMICO

El turismo en el Cajon del Maipo se erige
como un pilar fundamental de la economia
local, actuando como motor de desarrolloy
generador de ingresos para la comunidad.
L a diversidad de atractivos naturales, como
mMmontanas, rios y espacios para actividades
al aire libre, atrae a visitantes tanto
nacionales como internacionales, creando
una dinamica que beneficia a los negocios
locales, como alojamientos, restaurantes y
servicios guiados. La creciente popularidad
de la zona esta siendo impulsada por la
postulacion a un Geoparque en la comuna
de San José de Maipo. Esta iniciativa
Nno solo busca promover el patrimonio
geologico y cultural del area, sino que
también se anticipa gue incrementara
significativamente la visibilidad del destino,
atrayendo un mayor flujo de turistas.
Con un enfoque en la sostenibilidad vy
la conservacion, el Geopargue puede

potenciar el desarrollo de un turismo
responsable que respete el entorno natural
y social del Cajon del Maipo. Sin embargo,
este auge en la actividad turistica tambiéen
plantea desafios. La dependencia de un
solo sector puede generar vulnerabilidades
economicas,especialmentesinosegestiona
adecuadamente el crecimiento del flujo
turistico. Esto requiere un enfogque integral
en la planificacionygestiondelturismo, que
contemple la movilidad y la infraestructura
necesaria para soportar un aumento de
visitantessincomprometerlacalidaddevida
de los habitantes locales ni la integridad de
lOos recursos naturales. En este contexto, se
vuelve crucial implementar estrategias que
garanticen que los beneficios del turismo
se distribuyan equitativamente entre los
residentes vy |os visitantes, asegurando un
desarrollo sostenible a largo plazo.

el I
il 5 iy,
-

ogf// Q/mf/‘ St@ El Manzano.
Elaboracion propia, 10 de noviembre 2024.
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VALOR SOCIOCULTURAL DE LAS AREAS
URBANAS

Elvalorsocioculturaldelasareasurbanasdel
CajondelMaipoesunaspectofundamental
que influye en el desarrollo del territorio.
Los residentes de la comuna han coexistido
con la actividad turistica, beneficiandose
de las oportunidades econdmicas gue esta
genera. Sin embargo, la creciente afluencia
de visitantes ha traido consigo una serie de
desafios. La congestion en la ruta principal,
especialmente durante los fines de semana
y festivos, a menudo aisla a los habitantes,
limitando su acceso a servicios y recursos
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esenciales. Esta situacion genera tensiones
entre la necesidad de promover el turismo
y el derecho de los residentes a disfrutar
de su entorno sin verse obstaculizados
por el flujo constante de turistas. Es
crucial reconocer que las comunidades
locales son un componente esencial en la
configuracion del paisaje sociocultural del
Cajon del Maipo. Su historia, tradiciones y
Mmodos de vida estan intimamente ligados
al territorio.

Plaza de San Jose de Maipo elaboracion
propia, septiembre 2024.

LIMITACIONES EN LA CONECTIVIDAD
TERRITORIAL

Las limitaciones en la conectividad
territorial del Cajon del Maipo afectan el
desarrollo turistico y la calidad de vida de
sus habitantes. La dependencia de una
Unica ruta principal para acceder a la
comuna genera congestion y dificulta el
desplazamiento tanto de residentes como
de visitantes, lo que restringe el potencial
de crecimiento econdmico y el acceso a
servicios esenciales. El contexto geografico,
marcado por su relieve montanoso vy la
presencia de cuerpos de agua, complica
la planificacion de nuevas infraestructuras
viales. Aunque el area cuenta con un paisaje
Impresionante que atrae a turistas, la
INnfraestructuraexistentenohaevolucionado

para satisfacer la creciente demanda de
movilidad. Esta situacion perjudica no solo
la experiencia del visitante, sino también |a
vida cotidiana de los residentes. Ademas, |a
faltadealternativasdetransporteylaescasa
Integraciondemodosnomotorizados,como
ciclovias y veredas para el desplazamiento
de peatones, se convierten en un obstaculo
para el desarrollo sostenible de la comuna.
Mejorar la conectividad es fundamental
para garantizar que el Cajon del Maipo
pueda manejar adecuadamente el flujo de
turistas y la movilidad de sus habitantes.
Una infraestructura mas eficiente facilitara
el acceso a los recursos turisticos, al mismo
tiempo que promovera un equilibrio entre
el desarrollo econdmico vy la preservacion
del entorno natural y social del territorio.
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3.5.3 PLANO DE DIAGNOSTICO

De acuerdo con el analisis y el diagnostico
realizados, se ha elaborado el siguiente
Plano de Diagnostico, que identifica los
principales elementos que condicionaran

el disefo del PMUS. Este plano refleja Balneario El Manzano
los aspectos clave del territorio, como |a — _
. . . Bifurcaciones

estructura vial existente, los atractivos —
turisticos emplazados al costado de la ruta Servicios Turisticos Iconicos
G-25, areas urbanas y caracteristicas fisicas @ Areas Urbanas deterioradas
del territorio. . )

Antigua Linea Ferrea

Red Hidrica

Riesgo de Remocion en Masa

—— Red Vial

Areas Urbanas

-~ Vegetacién Exuberante

Curvas de Nivel T00m
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PLAN DE MOVILIDAD




4.1_ METODOLOGIA DEL PMUS

La metodologia del PMUS se basa en un
enfoque estructurado que parte de los
FCD, los cuales definen los Lineamientos
Estratégicos del plan. Cada uno de
estos lineamientos establece Olbjetivos
Especificos,queseranalcanzadosmediante
estrategias disenadas para responder a las
necesidades y caracteristicas del territorio.
Estas estrategias, a su vez, se materializaran
a través de proyectos concretos, que
representan la implementacion operativa
del plan.

Para iniciar esta implementacion, se
priorizaran dos proyectos detonantes,
seleccionados  estratégicamente  para
generar impacto inmediato y crear las
condiciones para ejecutar el resto de las
iniciativas del PMUS.
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4.2 OBJETIVOS Y LINEAMIENTOS
ESTRATEGICOS DE PLANIFICACION

Como resultado de las problematicas
identificadas en el diagnostico, se han
definido cuatro lineamientos estratégicos
gue buscan abordar de manera integral
los principales desafios detectados. Estos
lineamientos se desarrollan a través de
diez objetivos especificos que orientan la
configuracion del plan de intervencion,
asegurando gue las propuestas respondan
de manera efectiva a los FCD. .

y 4

OBJETIVOS ESPECIFICOS

LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

MEDIO AMBIENTE

Consolidar un entorno
natural resiliente que integre
la movilidad sostenible con
la proteccion del ecosistema

TURISMO

Fortalecer la movilidad
turistica mediante
iNnfraestructuras que
conecten atractivos locales

CONECTIVIDAD

Optimizar la conectividad
territorial con soluciones
iIntegrales y sostenibles

para una movilidad

VALOR SOCIOCULTURAL

Preservar y fortalecer la
identidad sociocultural

en el diseno de la
iNnfraestructura de
movilidad y espacio

local. de forma sostenible. accesible. L
publico.
O4. Potenciar el
O1. Garantizar la turismo como eje O6. Superar las barrerasde 09. Transformar la
conservacion de la dinamizador de Ia conectividad territorial funcionalidad de
biodiversidad y los economia local. entre los distintos la Ruta G-25 para
ecosistemas locales centros urbanos. fomentar el turismo
reT?Oiliﬁjdeassrrollo de la o5 Adecuar |a lento y sostenible.
' iINnfraestructura de 07. Disminuir la

movilidad para dependencia al S | -

, i O10. Priorizar la movilida

02, Fortalecer la seguridad responder a las transporte motorizado. | |
en areas de riesgo dernandas del peatona o o
€590, tUFSMO. areas urbanas

03. Promover el diseno de
infraestructura turistica
que fomenten la
Integracion del paisaje.

O8.

Integrar la Ruta

G-27 como via
complementaria
para optimizar

la conectividad

y diversificar la
movilidad en el Cajon
del Maipo.

para fortalecer la
accesibilidad y el uso
inclusivo del espacio
publico.
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4.2 OBJETIVOS Y LINEAMIENTOS
ESTRATEGICOS DE PLANIFICACION

La Ruta G-25 segmentada segun el
area de influencia de cada lineamiento
estratégico, adquiriendo diferentes niveles
de relevancia dependiendo de su contexto.
Su importancia varia si atraviesa un centro

DIAGRAMA DE UBICACION LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS EN RUTA G-25

urbano, se encuentra condicionada por
las caracteristicas del territorio, pasa por
zonas de alta atraccion turistica o si tiene
el potencial de conectarse con otras vias
principales.
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Interseccion Ruta G-25 con
vias locales

Interseccion Ruta G-25 con
dareas urbanas

Interseccion Ruta G-25 con
dareas de alto valor natural

Interaccion de lineamientos
estratégicos Ruta G-25

INTERACCION LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

RUTA G-25

CONECTIVIDAD

MEDIO AMBIENTE

VALOR
SOCIOCULTURAL
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4.3_ CRITERIOS DE EVALUACION E
INDICADORES

Los criterios de evaluacion e indicadores
son herramientas clave para medir
el avance y la efectividad de un plan,
asegurando qgue las acciones estén
alineadas con sus objetivos. Proveen datos
concretos para ajustar estrategias, priorizar

recursos y evaluar impactos ambientales,
economMicos y sociales. Ademas, garantizan
transparencia, facilitan el seguimiento
continuo y permiten comparar resultados,
promoviendo la mejora y sostenibilidad de
las intervenciones.

OBJETIVOS

CRITERIOS DE EVALUACION

INDICADORES

04 Potenciar el turismmo como eje dinamizador
de la economia local.

Incremento del beneficio econdmico vinculadas al
turismo.

NuUmero de visitantes anuales (%).

Percepcion de empresarios locales sobre impacto
economico del turismo.

Ingresos generados por la actividad turistica.

05 Adecuar la infraestructura de movilidad
para responder a las demandas del turismo.

Disponibilidad y funcionalidad de infraestructuras
para turistas.

Longitud de rutas accesibles para turismo (% incre-
mento).

Evaluacion de la satisfaccion del turista sobre accesi-
bilidad.

06 Superar las barreras de conectividad
territorial entre los distintos centros urbanos.

Mejora en la conectividad territorial.

Longitud de cobertura de recorridos de transporte
publico

Tiempo promedio de espera por servicio de transpor-
te.

Opinion de residentes y turistas sobre la calidad del
transporte publico.

OBJETIVOS

CRITERIOS DE EVALUACION

INDICADORES

07 Disminuir la dependencia al transporte
motorizado.

Aumento en el uso de modos de transporte no
motorizados.

Kildbmetros de extension de ciclovias.

NuUmero anual de ciclistas que visitan el Cajon del
Maipo.

NuUmero anual de vehiculos motorizados gque visitan
el Cajon del Maipo.

01 Carantizar la conservacion de la
biodiversidad y los ecosistemas locales en el
desarrollo de la movilidad.

Reduccion de emisiones de CO2 por transporte.

Reduccion del impacto ambiental

Cantidad de barreras naturales implementadas.

Decibeles percibidos al costado de la ruta G-25

08 Integrar la Ruta G-27 como via
complementaria para optimizar la
conectividad y diversificar la movilidad en el
Cajon del Maipo.

Utilizacion efectiva de la Ruta G-27 como alterna-
tiva.

Volumen de transito diario registrado en la Ruta G-27
(vehiculos/dia).

Opinion de usuarios sobre conveniencia y funcionali-
dad de la ruta.

Tiempo de demora para regresar a Santiago en pe-
riodo critico.

02 Fortalecer la seguridad en areas de riesgo.

Reduccion del riesgo asociado a eventos de re-

NuUmero de areas criticas con infraestructura de miti-
gacion instalada.

MocionNn en Mmasa.

Tiempo de respuesta en simulacros de emergencias
(% mejora).

09 Transformar la funcionalidad de la
Ruta G-25 para fomentar el turismo lento y
sostenible.

Adaptacion cultural y funcional de la Ruta G-25.

NUmero de proyectos de turismo cultural implemen-
tados.

Satisfaccion de turistas y residentes locales (% apro-
bacion).

03 Promover el disefio de infraestructura
turistica que fomenten la integracion del
paisaje.

NUmero de proyectos turisticos aprobados por crite-
rios de diseo paisajistico.

Armonizacion del diseno con el entorno natural.

Opinion de visitantes sobre integracion estética del
paisaje

10 Priorizar la movilidad peatonal en las areas
urbanas para fortalecer la accesibilidad y el
uso inclusivo del espacio publico.

Incremento en la infraestructura y uso de movili-
dad peatonal.

Superficie nueva o rehabilitada de areas peatonales
(M?2).

Percepcion de seguridad y comodidad en areas pea-
tonales por usuarios.
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G CSTRATEGIAS

Las Estrategiasdel PMUS sedesarrollan para
alcanzar cada uno de los objetivos definidos,
respondiendoalasnecesidadesdelcontexto
y los FCD. Las Estrategias se dividen en:
Defensivas, enfocadas en proteger recursos
Yy prevenir riesgos; Reactivas orientadas
a corregir problematicas  existentes:
Adaptativas, disehadas para ajustarse
a dinamicas cambiantes y Ofensivas,
que buscan aprovechar oportunidades
estratégicas para el desarrollo. Estas
Estrategias pretenden que las acciones
del PMUS sean coherentes, funcionales y
alineadas con los objetivos del PMUS.
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TIPO DE

OBJETIVOS ESTRATEGIAS
ESTRATEGIA
EO1. Implementar barrerasnaturalesque
mitiguen el impacto ambiental de Defensiva
la infraestructura vial.
Ol.
EO2. Transicion Hacia una Movilidad .
. . Ofensiva
Energéeticamente Sostenible.
EO3. Incorporar medidas de mitigacion
para riesgos ambientales en Reactiva
infraestructuras existentes.
02.
EO4. Generar plan de emergencias en :
Defensiva
caso de desastres naturales.
EO5. Disefar infraestructura que se Ofensiva
integre de manera armonica con
el entorno natural.
03.
EO06. Establecer marco normativo para :
. Ofensiva
gue se respete el ambiente natural.
EO07. Rehabilitar  espacios  turisticos
0O4. emblematicos para fortalecer su Adaptativa
atractivo.
EO08. Mejorar la accesibilidad vial vy :
L Reactiva
peatonal en distintas escalas
OS5. E09. Crear infraestructura Y
equamento complemehtar!a Reactiva
que enriguezca la experiencia
turistica
EO10. Fortalecer los  servicios de
06. transporte publico para mejorar la Defensiva
conectividad

TIPO DE
OBJETIVOS ESTRATEGIAS
ESTRATEGIA
EOT11. Desarrollo de infraestructura para :
. . Adaptativa
desplazamientos no motorizados.
07. .
EO012. Implementar infraestructura
multimodal para facilitar el acceso Defensiva
a diferentes modos de transporte.
EO13. Mejorar la infraestructura de
la Ruta G-27 para garantizar su Adaptativa
os funcionalidad y seguridad.
’ EO14. Promover la Ruta G-27 como
alternativa vial de regreso a Ofensiva
Santiago.
EO015. Desarrollar un marco normativo
que regulg la con,str.ucoonydl,seno Defensiva
de espacios publicos en areas
urbanas
EO016. Reducir la velocidad de circulacion Neactiva
en la Ruta G-25.
09.
E017. Potenciar el turismo cultural y la .
- ) Defensiva
conexion de las localidades.
E018. Desarrollar infraestructura
gue respalde el turismo lento vy Ofensiva
sostenible en la Ruta G-25.
EO19. Crear espacios publicos que Adaptativa
incentiven el transito peatonal y la
interaccion social.
o10. E020. Promover una cultura de Adaptativa
movilidad peatonal a través de
programasy campanas
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4.5_[CSCENARIO PROPUESTO

Las estrategias planteadas para lograr
cumplir los objetivos se orientan en la
consolidacion de un corredor multimodal
compuesto por tres ejes estratégicos: la ruta
G-25, lacreacion de una ruta exclusiva para
vehiculos no motorizados,ylaruta G-27. Este
corredor busca integrar las necesidades de
movilidad de los habitantes y visitantes del
Cajon del Maipo, respetando y valorizando
su entorno natural y cultural, mientras
optimiza la conectividad y promueve un
modelo de transporte sostenible y eficiente.

La ruta G-25, como eje principal, tendra
un enfoque primordialmente turistico vy
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habitacional, conectando las localidades vy
sirviendo como espacio para el desarrollo
de actividades recreativas y comunitarias.
En los tramos urbanos, se priorizara la
movilidad peatonal y no motorizada,
adaptando los entornos para maximizar la
accesibilidad y la experiencia turistica.

La ruta para vehiculos no motorizados, sera
una infraestructura clave para la movilidad
sostenible. Este eje proporcionara un
espacio seguro y dedicado para los ciclistas,
conectando localidades y centros urbanos
a través de un recorrido que permitira a
sus usuarios disfrutar del territorio desde

una perspectiva unica, promoviendo una
experiencia directa y cercana con el paisaje
Nnatural del Cajon del Maipo.

La ruta G-27, en tanto, se configurara como
la ruta expresa para el retorno a Santiago.
Disenada para agilizar el transito vehicular
y optimizar los flujos en momentos de alta
demanda, esta via facilitara la conectividad
eficiente con la capital, asegurando que
su funcionamiento no interfiera con las
dinamicas turisticas y recreativas de los
otros dos gjes del corredor multimodal.

Con el rio Maipo como eje articulador, este

corredor multimodal integra las dinamicas
turisticas, recreativasy funcionales del Cajon
del Maipo, promoviendo un equilibrio entre
la movilidad, preservacion del entorno
y la mejora de la calidad de vida de sus
habitantes. EI PMUS proyecta un modelo
de movilidad que no solo responde a las
necesidades actuales, sino que también
sientalasbasespara undesarrollosostenible
y armonico del territorio en el futuro.

La forma en la que se lleve a cabo este
plan corresponde a la implementacion de
la cartera de proyectos que se presenta a
continuacion

Esquema corredor multimodal para el Cajon del Maipo
Elaboracion propia.
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4.6_ | INEAS DE ACCION

CIUDADESY ACCION SALUD INDUSTRIA,
1 Goimmonnes 13 ForeLcums 2FISIAS) (L Y BIENESTAR INNOVACIONE OBJETIVO 02.
SOSTENIBLES . N o . INFRAESTRUCTURA . ) .
Garantizar la conservacion de la biodiversidad y los ecosistemas locales en el Fortalecer la seguridad en areas de riesgo.
desarrollo de la movilidad. '
A —
g [=r]5(52
ESTRATEGIAS PROYECTOS ESTRATEGIAS PROYECTOS
E 01 Implementar barreras naturales que Desarrollar buffer del arbolado a 1o 1arao Capacitar a las comunidades locales en
1 \[‘:EDE‘}:USISTEMAS mitiguen el impacto ambiental de la de |a Ruta G-25 J 1 gIUDADIESAY : E 03 Incorporar medidas de mitigacion protocolos de respuesta ante desastres.
' i i OMUNIDADE - -
R infraestructura vial. SOSTENIBLES para riesgos amblentales en Fijecutar obras de contencion v estabiliza-
Integrar buses eléctricos al sistema de infraestructuras existentes. cion en areas de riesgo de remocion en
E 02 Implementar barreras naturales transporte publico del Cajon del Maipo. masa.
que mitiguen el impacto ambiental de la . o . . ' A — , -
infraestructura vial. Alianza publico-privada para incentivar el g | == E 04 Cenerar plan de emergencias en Establecer rutas de evacuacion en caso de
uso de vehiculos eléctricos. caso de desastres naturales. eventos de remocion en masa.
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4.6_ | INEAS DE ACCION

TRABAJO DECENTE 11 Comieibes

SOSTENIBLES

Al

Y CREGIMIENTO
ECONOMICO

1 2 PRODUCCION
YCONSUMO
RESPONSABLES

O
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OBJETIVO 03.

Promover el disefo de infraestructura turistica que fomenten la integracion del
paisaje.

ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 05 Disenar infraestructura que se integre
de manera armonica con el entorno
Nnatural.

Establecer miradores y areas de descanso
a lo largo de la Ruta G-25.

E 06 Establecer marco normativo para
gue se respete el ambiente natural.

Establecer criterios de diseno para prote-
ger el medio ambiente en |la ordenanza
municipal

1

TRABAJO DECENTE
Y CREGIMIENTO
ECONOMICO

ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

11 CIUDADES Y
COMUNIDADES
SOSTENIBLES

5

A
n

OBJETIVO 04.

Potenciar el turismo como eje dinamizador de la economia local.

ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 07 Rehabilitar espacios turisticos
emblematicos para fortalecer su atractivo.

Rehabilitacion del balneario del Estero El
Manzano

Mejorar la accesibilidad a los sitios de inte-
rés turistico desde la ruta G-25.
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4.6_ | INEAS DE ACCION

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA,

A INDUSTRIA, REDUGCION DE LAS
Y GREGIMIENTO INNOVACIONE S A UEx INNOVACIONE 1 DESIGUALDADES OBJETIVO 06.
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA . - INFRAESTRUCTURA o - o
Adecuar la infraestructura de movilidad para responder a las demandas del A Superar las barreras de conectividad territorial entre los distintos
turismo. 4 — } centros urbanos.
|
) 4
ESTRATEGIAS PROYECTOS ESTRATEGIAS PROYECTOS
Recategorizar la Ruta G-25 como via de Incorporar el servicio MB-72 al sistema de
CIUDADES Y - il - servicio. CIUDADES Y o transporte publico metropolitano.
1 COMUNIDADES £ 08 I\/Iejloraro:ga acce5|b|l|d|ad vialy 1 COMUNIDADES E 10 Fortalecer los servicios de transporte o
SOSTENIBLES peatonal en distintas escalas. Incorporar aceras a lo largo de las rutas SOSTENIBLES oUblico para mejorar la conectividad. Generar un NUevo servicio de transporte
GC-25y G-27. publico hacia San Josée de Maipo por la
. . : gura G-27.
A — E 09 Crear infraestructura y equipamiento | urninaria oubl o A —
2 | == complementaria que enriquezca la Implementar Juminaria publica a lo largo rn ==
: . . de las rutas G-25y G-27.
experiencia turistica.
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4.6_ | INEAS DE ACCION

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA,
Y CRECIMIENTO INNOVACION E
ECONOMICO INFRAESTRUCGTURA

OBJETIVO 08.

Integrar la Ruta G-27 como via complementaria para optimizar la
conectividad y diversificar la movilidad en el Cajon del Maipo.

CIUDADES Y PRODUCCION
1 COMUNIDADES 12 YCONSUMO OBJETIVO 07.
SOSTENIBLES RESPONSABLES

Disminuir la dependencia al transporte motorizado.

QO

Al

1 ACCION
POREL CLIMA

3
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ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 11 Desarrollo de infraestructura para
desplazamientos no motorizados.

Creacion de una ciclovia en la antigua linea
férrea.

Implementar senderos peatonales accesi-
bles que faciliten desplazamientos seguros
entre las localidades.

E 12 Implementar infraestructura
multimodal para facilitar el acceso a
diferentes modos de transporte.

Desarrollar infraestructura que conecte
nodos de transporte publico con rutas no
mMotorizadas.

1

CIUDADES Y
COMUNIDADES
SOSTENIBLES

Al

ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 13 Mejorar la infraestructura de la Ruta
G-27 para garantizar su funcionalidad y
seguridad

Incorporar aceras a lo largo de las rutas
G-25y G-27.

Implementar luminaria publica a lo largo
de las rutas G-25y G-27.

Rehabilitacion de tramos deteriorados de
la Ruta G-25y G27 para reducir riesgos es-
tructurales.

E 14 Promover la Ruta G-27 como
alternativa vial de regreso a Santiago.

Realizar campanas informativas sobre |a
Ruta G-27 como alternativa durante perio-
dos de alta demanda turistica.

Incorporar senalizacion vial clara indicando
la direccion a Santiago por la via G-27.

Generar un nuevo servicio de transporte
publico hacia San José de Maipo por la
gura G-27.

Establecer paradas estratégicas en locali-
dades clave de la Ruta G-27.
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4.6_ | INEAS DE ACCION

1 CIUDADES Y 12 PRODUCCION
COMUNIDADES YCONSUMO

SOSTENIBLES RESPONSABLES

Al

QO

1 ACCION
POREL CLIMA

3
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OBJETIVO 09.

Transformar la funcionalidad de la Ruta G-25 para fomentar el turismo lento
y sostenible.

ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 15 Desarrollar un marco normativo
gue regule la construccion y diseno de
espacios publicos en areas urbanas.

Establecer criterios de diseno para espa-
Cios publicos en la ordenanza municipal.

E 16 Reducir la velocidad de circulacion en
la Ruta G-25.

Nivelacion de acerasy calzada de fachada
a fachada.

Implementar camaras de fiscalizacion y
dispositivos de control de velocidad en las
rutas interurbanas.

Implementar zonas de baja velocidad en
areas urbanas.

E 17 Reducir la velocidad de circulacion en
la Ruta G-25.

Establecer rutas culturales que integren
elementos historicos, gastronodmicos y ar-
tesanales.

Establecer rutas culturales que integren
elementos historicos, gastronomicos y ar-
tesanales.

Crear senderos que conecten |los atractivos
turisticos principales.

E 18 Desarrollar infraestructura que
respalde el turismo lento y sostenible en la
Ruta G-25.

Nivelacion de acerasy calzada de fachada
a fachada.

Rehabilitacion de espacios publicos dete-
riorados.

Establecer nuevos espacios de encuentro
y descanso para visitantes y residentes.

SALUD
YBIENESTAR

4

1 1 CIUDADES Y
COMUNIDADES
SOSTENIBLES

Al

1 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES

A

=)

h 4

OBJETIVO 10.

Priorizar la movilidad peatonal en las dreas urbanas para fortalecer la
accesibilidad y el uso inclusivo del espacio publico.

ESTRATEGIAS

PROYECTOS

E 19 Crear espacios publicos que
Incentiven el transito peatonal y Ia
iNnteraccion social.

Nivelacion de aceras y calzada de fachada
a fachada.

Implementar senderos peatonales accesi-
bles que faciliten desplazamientos seguros
entre las localidades

Rehabilitacion de espacios publicos dete-
riorados.

Establecer nuevos espacios de encuentro
y descanso para visitantes y residentes.

Creacion de una ciclovia en la antigua linea
férrea.

E 20 Promover una cultura de movilidad
peatonal a través de programasy
campanas.

Realizacion de campanas para incentivar
el uso de las areas peatonales y respetar el
derecho de paso de |los peatones.

Implementar programas educativos orien-
tados a promover practicas seguras de
movilidad entre residentes y visitantes.

Acondicionar el espacio publico para que
alberguen alta afluencia peatonal.
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4.7_ CARTERA DE PROYECTOS

TIPO DE INICIATIVA CODIGO MARCO LOCAL
Normativa y Disefio Urbano | NDUO1 | Establecer criterios de disefo para espacios publicos en la ordenanza municipal.
(NDU) NDUO2 | Establecer criterios de diseno para proteger el medio ambiente en la ordenanza municipal.

PCTO1 | Establecer miradoresy areas de descanso a lo largo de la Ruta G-25.
PCTO02 Rehabilitacion del balneario del Estero El Manzano.

Cromocion ((Zgg%ral y Turismo PCTO3 Mejorar la accesibilidad a los sitios de interés turistico desde la ruta G-25.
PCTO04 Recategorizar la Ruta G-25 como via de servicio.
PCTO5 Establecer rutas culturales que integren elementos historicos, gastrondmicos y artesanales.
IMAO1  Incorporar aceras a lo largo de las rutas G-25y G-27.
IMAO2 Creacion de una ciclovia en la antigua linea férrea.
IMAO3 Desarrollar infraestructura gue conecte nodos de transporte publico con rutas no motoriza-

Infraestructura de Movilidad das.

Activa (IMA) IMAO4  Crear senderos que conecten los atractivos turisticos principales.

IMAO5 Nivelacion de aceras y calzada de fachada a fachada.
IMAOG Implementar senderos peatonales accesibles que faciliten desplazamientos seguros entre

las localidades.
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TIPO DE INICIATIVA CODIGO MARCO LOCAL
SVTCO1 Incorporar sefalizacion vial clara indicando la direccion a Santiago por la via G-27.
Seguridad Vial y Trafico Implementar camaras de fiscalizacion y dispositivos de control de velocidad en las rutas in-
SVTCO02
Calmado (SVTQ) terurbanas.
SVTCO03 Acondicionar el espacio publico para que alberguen alta afluencia peatonal.
ISPO1 Implementar luminaria publica a lo largo de las rutas G-25y G-27.
Infraestructura y Servicios ISPO2 Rehabilitacion de tramos deteriorados de la Ruta G-25y G27 para reducir riesgos estructu-
Publicos (ISP) rales.
ISPO3 | Acondicionar el espacio publico para que alberguen alta afluencia peatonal.
ECOI Capacitar a las comunidades locales en protocolos de respuesta ante desastres.
Realizar campanas informativas sobre la Ruta G-27 como alternativa durante periodos de
ECO02 .
B S alta demanda turistica.
Educacion y Concientizacion . » B , , )
(EC) ECO3 Realizacion de campanas para incentivar el uso de las areas peatonales y respetar el dere-
cho de paso de los peatones.
ECO4 Implementar programas educativos orientados a promover practicas seguras de movilidad
entre residentes y visitantes.
Sostenibilidad y Energia Lim- SELO1  Integrar buses eléctricos al sistema de transporte publico del Cajon del Maipo.
pia (SEL) SELO2 Alianza publico-privada para incentivar el uso de vehiculos eléctricos.
' | GTPO1 Incorporar el servicio MB-72 al sistema de transporte publico metropolitano.
Cestion deCCT)rEagng)orte Ul GTPO02 GCenerar un nuevo servicio de transporte publico hacia San José de Maipo por la ruta G-27.
GTPO3 Establecer paradas estratégicas en localidades clave de |la Ruta G-27.
. . . GRRO1 Desarrollar buffer de arbolado a lo largo de la Ruta G-25.
Gest|oTiecjr$CiF;|e((sj%cE§)y Hes GRRO0O2 Ejecutar obras de contencion y estabilizacion en areas de riesgo de remocion en masa.
GRRO3 Establecer rutas de evacuacion en caso de eventos de remocion en masa.
Rehabilitaciéon v Revitaliza- RRO1 Rehabilitacion de espacios publicos deteriorados.
cion (RR) RRO2 Establecer nuevos espacios de encuentro y descanso para visitantes y residentes.
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4.7_ CARTERA DE PROYECTOS

2
3
A
5
6
7
8
9

PROYECTO

Establecer criterios de diseno para proteger el medio ambien-
te en la ordenanza municipal.

PROYECTO

Nivelacion de aceras y calzada de fachada a fachada.

PROYECTO

Establecer miradores y areas de descanso a lo largo de Ia
Ruta G-25.

Implementar senderos peatonales accesibles que faciliten despla-
zamientos seguros entre las localidades.

Implementar programas educativos orientados a promover
practicas seguras de movilidad entre residentes y visitantes.

Capacitar a las comunidades locales en protocolos de res-
puesta ante desastres.

Incorporar senalizacion vial clara indicando la direccion a Santiago
por la via G-27.

Integrar buses eléctricos al sistema de transporte publico del
Cajon del Maipo.

Integrar buses eléctricos al sistema de transporte publico del
Cajon del Maipo.

Implementar camaras de fiscalizacion y dispositivos de control de
velocidad en las rutas interurbanas.

Alianza publico-privada para incentivar el uso de vehiculos
electricos.

Alianza publico-privada para incentivar el uso de vehiculos
electricos.

Implementar zonas de baja velocidad en areas urbanas.

Incorporar el servicio MB-72 al sistema de transporte publico
metropolitano.

Desarrollar buffer de arbolado a lo largo de la Ruta G-25.

Implementar luminaria publica a lo largo de las rutas G-25y G-27.

Generar un nuevo servicio de transporte publico hacia San
José de Maipo por la ruta G-27.

Ejecutar obras de contencion y estabilizacion en areas de ries-
go de remocion en masa.

Rehabilitacion de tramos deteriorados de la Ruta G-25y G27 para
reducir riesgos estructurales.

Establecer paradas estratégicas en localidades clave de |a
Ruta G-27.

Establecer rutas de evacuacion en caso de eventos de remo-
cidon en mMasa.

Acondicionar el espacio publico para que alberguen alta afluencia
peatonal.

Desarrollar buffer de arbolado a lo largo de la Ruta G-25.

Rehabilitacion del balneario del Estero El Manzano.

Capacitar a las comunidades locales en protocolos de respuesta
ante desastres.

Ejecutar obras de contencion y estabilizacion en areas de ries-
go de remocion en masa.

Mejorar la accesibilidad a los sitios de interés turistico desde la
ruta G-25.

Realizar campanas informativas sobre la Ruta G-27 como alterna-
tiva durante periodos de alta demanda turistica.

Establecer rutas de evacuacion en caso de eventos de remo-
cion en masa.

Recategorizar la Ruta G-25 como via de servicio.

I 71| Propuesta

Realizacion de campanas para incentivar el uso de las areas pea-
tonales y respetar el derecho de paso de los peatones.

Rehabilitacion de espacios publicos deteriorados.

Establecer nuevos espacios de encuentro y descanso para
visitantes y residentes.
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4.8_ANALISIS MULTICRITERIO

Con base en la metodologia establecida
en la Guia PNUD para la evaluacion de
proyectos de inversion en movilidad vy
espacio publico, se llevo a cabo un analisis
multicriterio  para evaluar y priorizar
33 iniciativas  preseleccionadas. Este
procedimiento sirvid como referencia para
identificar proyectos detonantes en el
contexto territorial, empleando criterios que
garantizan un enfoque objetivo y alineado
con las necesidades del territorio (PNUD,
2020).

El analisis se estructurd a partir de cuatro
criterios  principales: (1) estrategia vy
factibilidad, (2) poblacion beneficiada, (3)
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Impacto en el paisaje, vy (4) afectacion de
iInmuebles. Cada uno de estos criterios
fue desglosado en indicadores especificos
gue permitieron analizar aspectos clave
como la alineacion estratégica, la inclusion
social, el respeto al entorno paisajistico vy la
consideracion de normativas aplicables.

Este enfoque facilitd la seleccion de
propuestas relevantes para los objetivos
definidos, consolidando dos proyectos
detonantes que prioriza Iintervenciones
estratégicas capacesde abordarlos desafios
del diagndstico y promover un desarrollo
equilibrado y sostenible del territorio.

Prioridad Local y Sinergias
Estrategia y factibilidad - Concordancia con Vision Estratégica
Inversion y Factibilidad

Rutas y Seguridad (Modos no Motorizados)
Impactos sobre la Poblacion - Integracion Social
Actividades y Usos

o Impacto Uso de Espacio Publico
Impacto en el Paisaje L
Impacto Paisajistico

, Regeneracion y Desarrollo Urbano
Impacto sobre los inmuebles

Normativa y patrimonio

Fuente: Guia para la elaboracion de Planes Comunales de Inversion en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico. (CNDU 2019)
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4.8_ANALISIS MULTICRITERIO

PRIORIDAD DE PROYECTOS

) CRITERIOS DE EVALUACION CRITERIOS DE EVALUACION
EXPLICACION DE LA PRIORIDAD PUNTAIJE PUNTAIJE
IMPACTOS IMPACTO IMPACTO PRIORIDAD IMPACTOS IMPACTO IMPACTO PRIORIDAD
ESTRATEGIA Y TOTAL ESTRATEGIA Y TOTAL
Alta (216 puntos): Proyectos con impactos PROYECTO pactiBiLIDAD  SOBRELA R [ PROYECTO pacmiBiLiDAD OBRELA R
AR g - L POBLACION EL PAISAJE INMUEBLES POBLACION EL PAISAJE INMUEBLES

significativos en movilidad, accesibilidad vy

sostenibilidad NDUOI 5 3 4 4 16 ALTA ISPO] 2 5 4 1 1l BAJA
NDUO2 5 3 4 3 15 MEDIA ISPO2 5 3 2 2 12 MEDIA

Media (12-15 puntos): Proyectos necesarios, PCTOl 3 > > > 18 ALTA ISPO3 > > 4 3 7 ALTA

pero con menor impacto inmediato. PCTO2 3 4 5 4 16 ALTA ECOI 5 5 @) @) 10 BAJA
PCTO3 2 4 2 2 10 BAJA ECO2 5 5 0 0 10 BAJA

Baja (<12 puntos): Proyectos que no PCTO4 5 3 0 1 9 BAJA ECO3 5 5 0 o) 10 BAJA

cumplen con los criterios de impacto clave PCTO5 z 3 2 4 13 MEDIA ECO4 5 5 0 0 10 BAJA

(no hay proyectos en esta categoria). IMAOT 3 5 3 3 14 MEDIA SELO1 4 5 1 0 10 BAJA
IMAO2 5 5 5 5 20 ALTA SELO2 4 4 0 0 8 BAJA
IMAO3 3 5 3 5 16 ALTA GTPOT 5 5 0 0 10 BAJA
IMAO4 5 5 2 2 14 MEDIA GTPO2 5 5 1 0 1 BAJA

Fuente: Guia para la elaboracion de Planes IMAOS 4 5 5 5 19 ALTA GTPO3 5 4 1 1 M BAJA

ComUﬂO/eS de /ﬂV@fS/éﬂ en /nfrOeStrUCturO IMAOG6 2 5 2 2 il BAJA CRRO] 5 5 5 0O 15 MEDIA

de Movilidady Espacio Publico. (CNDU,2019)  ["sytcon 5 5 ] ] 12 MEDIA GRRO2 5 3 3 3 14 MEDIA
SVTCO2 3 4 4 2 13 MEDIA GRRO3 5 5 0 0 10 BAJA
SVTCO3 5 5 0 0 10 BAJA RROI 4 4 3 5 16 ALTA

RRO2 3 5 5 3 16 ALTA
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PROYECTOS DETONANTES NIVELACION DE ACERAS Y CALZADAS
A Eje G-25, localidad “El
IE)?SQ:\]ISZIQEION Y Canelo” (150m) BENEFICIOS

409'1_ CALLES \// \/AS Mejora la experiencia de los visitantes,

a) Licitacion del aumentando la afluencia y beneficiando la

disefo economia local.

RECUPERANDO EL ESPAC’O p(jB'_’co B Prioriza .aI peatoén, reducigndo accidente;y

b) Planeaciony promoviendo desplazamientos no motorizados.

estudios
1 N 1
El proyeCtO. ) Calles Vivas COrreSpOﬂde Integra areas verdes, mobiliario urbanoy un
?E||acﬁ|\/e||a”(j|on de agerag |y calzadas en ¢) Licitacién de obras Silssii;\r?tz(;cegblequefavoreceaIa comunidady
anelo’, priorizando a 10s peatones vy COMPONENTES Y
fomentando un uso equitati\/g del egpac]@ PRIORIDADES Resalta el caracter turistico y paisajistico del
publico. La intencion es ejecutar proyectos 9 Infraestructura base (EERISEUSIRU ->/°" ! Matbo
similaresen cada unodeloscentros urbanos PLAZOS Disminuye la velocidad y frecuencia de
: 2 e) Senalizaciony vehiculos en la zona, generando un entorno mas

de |a’dcomduma’ SN (ejmbargo SO|O uno sera seguridad equilibrado entre peatones y automovilistas.
considerado como detonante.

f) \\j:?deet:uon y areas PLAZOS
Este enfoque se basa en el concepto _
internacional  de  'Living  Streets", g Promocon 2 0O-6bmeses
Implementado exitosamente en ciudades | pRESUPUESTO 2964 UTM a) 612 meses
como Waltham Forest, Londres, donde FNDR, SUBDERE, MOP, a) 12-18 meses
se han redisefado calles tradicionales MTT, SERNATUR b) 18-30 meses
para reducir la presencia de automoviles,  [ENANCIAMIENTO ¢) 30-36 meses
priorizar la movilidad peatonal y ciclista, e d) 36-42 meses
iIntegrar el espacio publico como lugar de e) 42-48 meses
encuentro comunitario. Este modelo busca REFERENTES NACIONALES E 1. Calles vivas, Providencia, Chile
crear entornos urbanos accesibles, seguros INTERNACIONALES 2. Living Streets Waltham Forest, Londres

vy saludables, integrando a las personasy su
entorno natural en el diseno de las calles.
El presupuesto estimado para este proyecto
deriva de la inversion realizada para el
proyecto de "Calles vivas" en la comuna de
Providencia, ejecutado el 2024.

a
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CREACION DE CICLOVIA EN LA ANTIGUA LINEA FERREA
4.9.2_ C/ICLOVIA LOCALIZACION Y DIMENSION | EX linea ferrea defcajon BENEFICIOS
del Maipo (23km) : :
a) Planeaciény Ofrece un espacio recreat|v.o'seguroy saludable
. DR para la comunidad local y visitantes.
licitacion inicial
L Reutiliza infraestructura histérica (antigua linea
b) Diseno férrea), poniendo en valor el patrimonio.
¢) Licitacion para Mejora el acceso seguro para ciclistas y peatones,
ejecucion promoviendo una movilidad mas inclusiva.
CONECTANDO EL TERR’TOR’O DESDE SU & Inf . . b Aumenta el atractivo turistico, generando ingresos
nfraestructura base i icios locales.
HISTORIA para comercios y servicios
COMPONENTES Y ) Senalizacic Disminuye la dependencia de vehiculos
. ) PRIORIDADES € enalizaciony motorizgdo;,'contribyyendo a la reducciéon de la
El proyecto de la Ciclovia busca recuperar el seguridad contaminacion ambiental
trazadodelaantiguaredferroviariadel Cajon f) Mobiliario urbano, BENEFICIOSY | Proporeiona una opcion segura y accesible ce
] . ) . . .. PLAZOS porte para los habltarjtes locales y turistas,
del Ma|po COMO Un espacio dedicado a la iluminaciony formentando el desplazamiento sostenible en el
|d d b| ]c d seguridad territorio.
mO\/| IAa sosten |_ e, trans Orma Nnaoc una o)  Gestidon ambiental Facilita una experiencia inmersiva en el territorio,
infraestructura olvidada en un eje clave para N permitiendo a usuarios percibir y disfrutar del
| . . h) Mantenimiento paisaje desde una perspectiva mas cercanay
a recreaclon, el tra nsporte Nno Motorizado Periddico enrigquecedora.
y el turismo. Inspwado en proyectos como PRESUPUESTO 3730 UTM/km PLAZOS
la Via Verde de Ojos Negros, Espana, FNDR, MOP, MTT, MINVU, 153 g—gmeses
este proyecto propone la reutilizacion de >UBDERE, BID AT T
un corredor historico para promover |a FINANCIAMIENTO d)) ;%—I;%meses
. . . . e -36 meses
movilidad activay la mtegraqon delentorno 0 3640 mosos
natural. El presupuesto estimado para la ﬁ} jé‘sfi meses
creacion de esta ciclovia se estimo utilizando 1- Elqui pedaleable, Valle del Elqui, Chile
como referencia el proyecto de "Via Verde REFERENTES NACIONALES E INTERNACIONALES
2.- Via Verde de Ojos Negros, Valencia, Espafia

de Ojos Negros, Valencia, Espana.

OpenAl. (2024) Imagen generada por inteligencia artificial que representa el de ciclovia en la
antigua linea ferrea. CGenerada el 10 de diciembre del 2024.
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4.10_ P AN DE GESTION PARA EL
PMUS

La ejecucion de los proyectos que
conforman el PMUS se realizara de acuerdo
a la carta Gantt adjunta en Anexos. Para
poder plasmar la ejecucion de cada uno de
ellosy que puedan cumplir con los objetivos
planteados, es necesario plantear un plan
de gestion.

El liderazgo natural del PMUS recaeria en
la municipalidad de San José de Maipo,
dada su proximidad a la comunidad vy su
conocimiento directo de las necesidades
locales. SIin embargo, debido a sus
limitaciones administrativas, el Gobierno
Regional (CORE)asumirialaresponsabilidad
de liderar el plan, siendo este un actor
gue posee un nivel de relevancia similar
en todas las etapas que componen la
ejecucion del plan, como se muestra en
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el esqguema. Este modelo se formalizaria
mediante un Convenio de Programacion,
que estableceria roles y responsabilidades
claros para todos los actores involucrados.

El directorio del PMUS estaria integrado
por representantes del GORE, ministerios
nacionales (Transportes, Obras Publicas,
MedioAmbienteyTurismo),lamunicipalidad
de San José de Maipo, organizaciones
comunitarias y actores del sector privado.
Esteesquemagarantizariauna participacion
inclusiva y multisectorial, asegurando que
las decisiones consideren las necesidades
locales y los objetivos del territorio.

El GORE lideraria un Equipo Técnico
multidisciplinario  responsable de Ia
ejecucion del plan, dividido en areas

estratégicas como Movilidad y Transporte,
Turismo vy Accesibilidad, Sostenibilidad
Ambiental, y Participacion y Comunicacion.
Estas areas se coordinarian  para
Implementar estrategias alineadas con las
prioridades del territorio y las capacidades
locales.

Para abordar las limitaciones existentes,
se podria fortalecer la capacidad local
mediante programas de formacion para
funcionarios municipales en movilidad
sostenible y sostenibilidad ambiental.
También se establecerian alianzas con
programas internacionales que permitirian
transferir conocimiento técnico. Ademas, se
organizarian mesas de trabajo periodicas y
se desarrollaria una plataforma digital para
facilitar el monitoreo y la coordinacion de
las iniciativas.

La evaluacion del plan se deberia basar en
la evolucion de los indicadores definidos,
que reflejarian el impacto de las estrategias
en la movilidad, la sostenibilidad vy la
calidad de vida del territorio. Los reportes
trimestrales servirian para monitorear los
avances y permitir ajustes oportunos en las
estrategias implementadas. Las auditorias
anuales independientes evaluarian el
desempeno general del PMUS, asegurando
qgue los resultados sean consistentes con
los objetivos planteados.

La evaluacion basada en la evolucion
de los indicadores proporcionaria una
herramienta clave para asegurar el éxito
a largo plazo del plan y su contribucion al
desarrollo sostenible del Cajon del Maipo.

NIVEL DE RELEVANCIA DE LOS ACTORES INVOLUCRADOS EN EL PMUS

Contratistas

privados

RELEVANCI4

PLAN DE

MOVILIDAD

M{}p

FNDR

sounapn 3P L

oo
Ew?‘?ﬁul
5
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CONCLUSIONES




5.1_ CONCLUSIONES DEL PROCESO

El Cajon del Maipo es un territorio con un
enorme potencial para destacarse como un
ejemplo de gestion territorial que equilibre
el desarrollo turistico con la calidad de
vida de sus comunidades locales. Su rica
biodiversidad, paisajes Unicos y cercania a
la ciludad de Santiago lo convierten en un
espacioestratégicogueexigeintervenciones
planificadas para atender los desafios de
conectividad, movilidad y presion turistica.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) es una herramienta idonea para
enfrentar estos desafios, ya que ofrece un
enfoque integral para mejorar la movilidad,
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promover el transporte publico y reducir |a
dependencia del vehiculo privado. Ademas,
sus estrategias estan disenadas para
responderalasparticularidadesdelterritorio,
fomentando un desarrollo funcional vy
eficiente que respete las dinamicas locales.

El Plan se fundamenta en la creacion de
un corredor de movilidad, que se establece
como el eje estructural del territorio.
Este corredor esta compuesto por tres
rutas clave: la Ruta G-25, que articula las
localidades principales y se caracteriza por
SU uso predominantemente turistico; la
Ruta G-27, disehada como una Vvia expresa

para redistribuir flujos y descongestionar
la Infraestructura principal; y una ciclovia
en la antigua linea férrea, que fomenta la
movilidad activa y diversifica las opciones de
transporte,promoviendounaredintegraday
sostenible. Este enfoque permite consolidar
un sistema de movilidad que responda a las
necesidades de conectividad del territorio y
favorezca tanto a los residentes como a los
visitantes.

Si bien el municipio de San José de Maipo
deberia liderar este proceso, su limitada
capacidad de gestion hace necesario
que el Gobierno Regional (CORE) asuma

esta responsabilidad. EI CGORE cuenta
con los recursos vy la influencia necesarios
para coordinar a los actores relevantes vy
supervisar la implementacion del PMUS.
Este liderazgo, complementado con una
estructura de gobernanza participativa,
permitira asegurarlaalineaciondeesfuerzos
Yy recursos para alcanzar los objetivos del
plan.
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A2 CRONOGRAMA DE
EJECUCION

I A | Anexos

X5

AX O O

X

AKX O 0 AK O 02 AKX O 0 AKX O 04
PROYECTOS DE”NR:‘ACE';“EN % X %S %
Relevancia Alta
IMAOS5 NivelaciXn de aceras y calzada de fachada a fachada. 48
IMAO?2 Creaci®n de una ciclovlh en la antigua [khea f@rrea. 54
NDUO1 Establecer criterios de diseao para espacios podblicos en la ordenanza municipal. 12
PCTO1 Establecer miradores y Areas de descanso a lo largo de la Ruta G-25. 36
PCTO02 Rehabilitaci®n del balneario del Estero El Manzano. 30
ISP0O3 Acondicionar el espacio publico para que alberguen alta afluencia peatonal. 36
RRO1 RehabilitaciXn de espacios poblicos deteriorados. 36
RR 02 Establecer nuevos espacios de encuentro y descanso para visitantes y residentes. 36
IMAO3 Desarrollar infraestructura que conecte nodos de transporte podblico con rutas no motorizadas. 30
Relevancia Media
NDUO2 Establecer criterios de diseaxo para proteger el medio ambiente en la ordenanza municipal. 12 _
PCTO5 Establecer rutas culturales que integren elementos histlricos,gastron®micos y artesanales. 24
IMAO1 Incorporar aceras alolargo de las rutas G-25y G-27. 60
IMAO4 Crear senderos que conecten los atractivos turlticos principales. 36
SVTCO1 Incorporar seaalizaciXn vial clara indicando la direcciXn a Santiago por la vl G-27. 24
SVTCO02 Implementar camaras de fiscalizacion y dispositivos de control de velocidad en las rutas interurbanas. 24
ISP02 Rehabilitaci¥n de tramos deteriorados de la Ruta G-25y G27 para reducir riesgos estructurales. 36
GRR 01 Desarrollar buffer de arbolado a lo largo de la Ruta G-25. 60
GRR 02 Ejecutar obras de contencin y estabilizaciXn en Areas de riesgo de remoci¥n en masa. 36
Relevancia Baja
PCT04 Recategorizar la Ruta G-25 como vk de servicio. 24
ISPO1 Implementar luminaria podblica a lo largo de las rutas G-25y G-27. 36
GTPO2 Generarun nuevo servicio de transporte podblico hacia San Jos@de Maipo por la ruta G-27. 36
IMAO6 Implementar senderos peatonales accesibles que faciliten desplazamientos seguros entre localidades 30
SVTCO3 Implementarzonas de baja velocidad en Areas urbanas. 24
GRR 03 Establecerrutas de evacuacin en caso de eventos de remocikn en masa. 36
PCTO3 Mejorar la accesibilidad a los sitios de inter@s tur8tico desde la ruta G-25. 36
GTPO3 Establecer paradas estrat@gicas en localidades clave de la Ruta G-27. 12
SELO1 Integrar buses el@ctricos al sistema de transporte podblico del Cajn del Maipo. 30
SELO2 Alianza podblico-privada para incentivar eluso de vehiulos el@ctricos. 30
EC 04 Implementar programas educativos orientados a promover prActicas seguras de movilidad entre residentes y visitantes. 24
GTPO1 Incorporar el servicio MB-72 al sistema de transporte poblico metropolitano. 24
ECO1 Capacitaralas comunidades locales en protocolos de respuesta ante desastres. 24
EC02 Realizar cam paaas informativas sobre la Ruta G-27 como alternativa durante perfbdos de alta demanda turtica. 24
EC03 Realizaci¥n de cam paaeas para incentivar eluso de las Areas peatonales y respetar elderecho de paso de los peatones. 24
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