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INTRODUCCIÓN

El presente documento constituye una 
versión revisada y actualizada del trabajo 
publicado en julio 2023, inspirado inicial-
mente en el informe de Infraestructu-
ra Crítica para el Desarrollo 2018-2027 
(CCHC, 2018), así como posteriormente 
en el Informe de Infraestructura para el 
Desarrollo Sostenible 2022-2031 (CCHC, 
2022), los cuales entregaron impor-
tantes análisis y reflexiones sobre los 
déficit y requerimientos en materia de 
infraestructura para el desarrollo eco-
nómico y productivo del país, dando 
cuenta de las brechas existentes a nivel 
intra e interregional. Estas brechas, se 
expresan en aspectos relativos a la via-
lidad, telecomunicaciones, disposición 
y almacenamiento del recurso hídrico, 
conexión a la red eléctrica o capaci-
dad de generación de energías limpias, 
proximidad y capacidad de puertos y ae-
ropuertos, entre otros.

Así entonces, en el marco de avanzar en 
el posicionamiento dentro del índice de 
competitividad global para alcanzar es-
tándares de desarrollo y bienestar para 
la población más próximos a los de los 
países de la OCDE, se hace imprescin-
dible apuntar adecuadamente en la fo-
calización y priorización de la inversión 
pública, pero también de la inversión 
privada. Lo anterior, no solo para avan-
zar en un mayor equilibrio en la dotación 
y calidad de las infraestructuras entre 
regiones, particularmente en relación a 
la situación más de rezago que presen-
tan el extremo sur y norte del país res-
pecto a la zona central, sino también en 
razón de abordar brechas intrarregiona-
les existentes. 

Esta nueva versión del Índice de Soporte 
a la Infraestructura Territorial (ISIT), re-
sulta ser no solo una versión actualizada 
sino mejorada a partir de un proceso de 
intercambio de evaluación conjunta con 
los diferentes directivos y profesiona-
les de las delegaciones de la CCHC en 
regiones, respecto a la primera versión 
publicada el año 2023. De este modo, 
hay importantes ajustes, cuestión que se 
manifiesta especialmente en la incorpo-
ración de nuevas variables y la elimina-
ción de otras, pero manteniendo la me-
todología de procesamiento estadístico y 
la forma de representar los resultados. 

Este trabajo plasma un esfuerzo de tra-
bajo de un grupo de académicos y pro-
fesionales del Núcleo de Investigación 
sobre Gobernanza y Ordenamiento Te-
rritorial (NUGOT) del Instituto de Estu-
dios Urbanos y Territoriales (IEUT) de la 
Pontificia Universidad Católica de Chile 
(PUC) y profesionales de la Gerencia de 
Estudios y Políticas Públicas de la Cáma-
ra Chilena de la Construcción (CCHC). La 
posibilidad de representar los resulta-
dos cartográficamente a escala provin-
cial expresados en macrozonas, aportan 
sustantivamente a una aproximación y 
visualización más espacial para determi-
nar los contrastes que expresan en cada 
una de las dimensiones del ISIT las bre-
chas en materia de infraestructura exis-
tentes en el país.
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Finalmente, se considera que el aporte 
del ISIT como herramienta para apoyar 
la toma de decisiones públicas y pri-
vadas, no solo constituye una ayuda 
para visualizar, focalizar y priorizar en 
materia de inversión pública a escala  
intrarregional e interregional, sino como 
una base de información de gran utilidad 
para el desarrollo de la planificación ur-
bana y regional, particularmente para la 
elaboración de la Estrategia Regional de 
Desarrollo (ERD), Plan Regional de Orde-
namiento Territorial (PROT), Zonificación 
Uso Borde Costero (ZUBC), Plan Regula-
dor Intercomunal (PRI), Plan Estratégi-
co de Energía en Regiones (PEER), entre 
otros instrumentos. 
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En el marco de los desafíos que impone 
el desarrollo del país para alcanzar los 
estándares de calidad de vida para su 
población al menos en el promedio de 
los países de la OCDE, se hace necesa-
rio poner el foco en la infraestructura, ya 
que este brinda los servicios necesarios 
que respaldan el crecimiento económico 
al aumentar la productividad del trabajo 
y el capital, reduciendo así los costos de 
producción y aumentando la rentabili-
dad, la producción, los ingresos y el em-
pleo (Zolfaghari et al., 2020). Al mismo 
tiempo, se reconoce cada vez más que la 
infraestructura juega un papel vital en la 
promoción del crecimiento y la reducción 
de la pobreza en los países subdesarro-
llados (Gramlich, 1994). Y, en particular, 
las posibilidades de alcanzar un desa-
rrollo regional con mayor prosperidad y 
el crecimiento, también dependen prin-
cipalmente de los efectos indirectos de 
la infraestructura (Chen & Haynes, 2015).

Adicionalmente, existe suficiente evi-
dencia empírica sobre la desigualdad 
regional y la inversión en infraestructura 
demostrando, por ejemplo, que mejo-
rar la infraestructura vial puede ayudar 
a aumentar la participación laboral para 
reducir la desigualdad de ingresos (Cal-
derón & Servén, 2014). De manera simi-
lar, otros tipos de infraestructura, como 
las relacionadas a las comunicaciones, el 
agua potable y redes eléctricas, pueden 
promover el crecimiento de los ingre-
sos en los sectores rurales y reducir la 
brecha entre las áreas rurales y urbanas 
(Li et al., 2018). Desde el punto de vista 
de las brechas regionales, autores como 
Straub (2008), señalan que la inversión 
en infraestructura incide directamen-

te en el aumento o disminución de las 
brechas entre regiones ricas y pobres al 
interior de los países.

Hoy cada vez se hace más evidente, 
el hecho que la infraestructura es de-
terminante para conectar todo tipo de 
territorios, especialmente aquellos re-
zagados o con condiciones periféricas. 
Estas zonas suelen estar aisladas de 
otras zonas debido a factores físicos y 
humanos (Farole, 2013). Es decir, están 
separados de las zonas y circuitos de 
cabeza tanto física como económica-
mente (Brad et al., 2015). En tal sentido, 
la provisión de infraestructura repre-
senta una oportunidad crítica para me-
jorar las condiciones de retraso, lo que 
permite una mayor accesibilidad hacia y 
desde las zonas de rezago.

En el caso de Chile, si bien ha habido un 
aumento significativo del desarrollo de 
infraestructura en las últimas décadas, 
se siguen observando algunas brechas 
en forma de desigualdades regionales, 
expresadas en la calidad de la infraes-
tructura local y la mayor exposición de 
la población a externalidades negativas 
derivadas del crecimiento económico 
(OCDE, 2017). Resulta con cierta urgen-
cia, apostar a una distribución más ho-
mogénea en la provisión de infraestruc-
tura, particularmente en términos de 
carreteras, telecomunicaciones y reser-
vas de agua, entre otros. Tal es así, que 
el propio Ministerio de Obras Públicas 
(2025) en su nuevo Plan Nacional de In-
fraestructura Pública 2025-2055, señala 
expresamente que la infraestructura pú-
blica es esencial para el desarrollo de los 
países y constituye la base sobre la cual 

JUSTIFICACIÓN

es posible el desarrollo económico y co-
mercial, las mejoras en competitividad y 
productividad y el avance sostenido en 
las condiciones de vida de la población

Ahora, cabe consignar que Chile toda-
vía es un país unitario y centralizado, en 
particular en lo que se refiere a aspectos 
relativos a las decisiones de inversión 
pública, donde la lógica de inversión a 
escala subnacional en infraestructura se 
enmarca principalmente en transporte y 
obras públicas, fundamentalmente deci-
dida centralizadamente por los ministe-
rios sectoriales en casi un 90% (Orellana 
et. al, 2021). Lo anterior, también se re-
laciona con el modelo actual de asigna-
ción de recursos públicos para efectos 
de suministrar y provisionar servicios de 
infraestructura básica, en especial res-
pecto al seguimiento de la demanda y la 
directa consecuencia de dejar territorios 
rezagados en el tiempo, condicionados o 
limitados en su potencial de desarrollo.

Ante esta situación, uno de los principa-
les desafíos que enfrenta el proceso de 
descentralización regional en Chile, es 
dotar de información de carácter objeti-
vo sobre el estado de la infraestructura 
para el soporte del desarrollo económico 
y productivo de las regiones y al interior 
de ellas, de modo de fortalecer la gober-
nanza multinivel y dar orientaciones so-
bre requerimientos de inversión al sec-
tor privado en términos de focalización 
y priorización. Desde este punto vista, el 
ISIT aporta a entregar información im-
portante respecto a las áreas claves en 
materias como la conectividad e integra-
ción territorial, seguridad hídrica, habita-
bilidad en centros poblados y seguridad 

energética, como apunta el nuevo plan 
del MOP.

Finalmente, la elaboración del Índice de 
Soporte a la Infraestructura Territorial 
(ISIT) que se presenta, también contri-
buye en el marco del proceso de descen-
tralización administrativo y fiscal en que 
se encuentra el país, conforme se espera 
que progresivamente los gobiernos re-
gionales vayan dotándose de mayores 
competencias, fortalezcan su capacidad 
de planificación y gestión pública, para 
lo cual un sistema de indicadores multi-
dimensional como este, sin duda aporta 
sustantivamente a este desafío regional. 
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El Índice de Soporte a la Infraestructura 
Territorial (ISIT) refiere a la aptitud terri-
torial relativa a las infraestructuras de re-
des y servicios para el desarrollo y com-
petitividad de las diversas actividades del 
sistema económico-productivo nacional 
a escala provincial, medido y comparado 
en términos relativos por cada una de las 
seis dimensiones que la componen. Dado 
que toma en cuenta las características 
propias de cada territorio, sus resultados 
no son comparables en términos absolu-
tos entre zonas geográficas.

La definición y alcances de cada una de 
las seis dimensiones y los indicadores 
contemplados en cada una de ellas, son 
resultado de un proceso de trabajo a tra-
vés de mesas de expertos realizadas, in-
cluyendo la participación de integrantes 
de la Comisión de Infraestructura y de 
las Delegaciones Regionales de la Cámara 
Chilena de la Construcción. En cuanto a 
la especificidad de cada dimensión y sus 
alcances en cuanto a su contribución a la 
mayor o menor aptitud territorial, son los 
siguientes:

	↘ Agua: relativo a la cobertura opera-
cional de los servicios de agua pota-
ble y rural, así como nivel de precipi-
taciones, precio y consumo.

	↘ Energía: relativo a generación y di-
versidad de fuentes de energía, inte-
rrupción del servicio eléctrico, con-
sumo de energía eléctrica y precios 
de combustibles fósiles.

	↘ Telecomunicaciones: relativo a la co-
bertura y calidad de la conexión a in-
ternet, así como conexiones fijas no 
residenciales.

	↘ Vialidad: relativo al cobertura y cali-
dad de la red de caminos interurba-
nos de nivel primario y secundario del 
país, así como de siniestralidad vial.

	↘ Logística: relativo a la proximidad y 
cobertura de servicios transporte de 
carga y pasajeros aéreos y maríti-
mos, red bancaria, distancia a pasos 
fronterizos y capacidad de bodegaje.

	↘ Resiliencia: relativo a la cobertura de 
servicios de salud y de apoyo de ca-
rabineros, ejército y bomberos para 
responder frente a eventuales ries-
gos de desastre, así como la cober-
tura de aeródromos.

METODOLOGÍA

Agua

Vialidad

Energía

Logística

Telecomunica-
ciones

Resiliencia

Para el cálculo y representación de los 
resultados para las seis dimensiones se 
han utilizado en esta nueva versión 37 
indicadores relativos a las condiciones 
geográficas y climáticas de cada pro-
vincia, considerando que de los cuales 
15 indicadores son nuevos y vinieron a 
reemplazar otros aplicado en la versión 
anterior. Además, se ha contemplado in-
dicadores de acuerdo a criterios como 
dotación, cobertura o proximidad a esca-
la provincial. En cuanto al detalle de cada 
indicador, año de actualización, fuente y 
formas de cálculo, así como su distribu-
ción por cada dimensión, se puede ver en 
el Anexo de este informe.

El procesamiento estadístico utilizado, 
se basa en el Análisis de Componentes 
Principales (ACP), uno de los métodos 
de análisis de datos multivariantes más 
utilizados que permite investigar con-
juntos de datos multidimensionales con 
variables cuantitativas como es el caso 
del ISIT. Ahora, para el cálculo del resul-
tado de cada dimensión, se ha procedido 
a normalizar la base de datos en una es-
cala de 0 a 100, para luego aplicar ACP a 
todos los indicadores que componen una 
dimensión, utilizando su ponderación en 
el cálculo final del indicador de la dimen-
sión, sin excluir ningún indicador.

De modo de establecer una comparación 
relativa por dimensión, se ha procedido a 
definir cuatro niveles de aptitud territo-
rial, según se indica en la figura siguiente:

Alto: Cuando el indicador por di-
mensión para una provincia está 
por sobre el promedio más me-
dia desviación estándar.

Medio alto: Cuando el indicador 
por dimensión para una provin-
cia está entre el promedio y el 
promedio más media desviación 
estándar.

Medio bajo: Cuando el indicador 
por dimensión para una provincia 
está entre el promedio y el pro-
medio menos media desviación 
estándar.

Bajo: Cuando el indicador por di-
mensión para una provincia está 
bajo el promedio menos media 
desviación estándar.  

A partir de la determinación de cada ni-
vel de aptitud territorial por dimensión, 
se procedió a elaborar una cartografía a 
escala provincial correspondiente al te-
rritorio nacional por cada una de las seis 
dimensiones del ISIT, excluyendo Isla de 
Pascua, Juan Fernández y la Antártida 
Chilena. Adicionalmente, se consideró 
dos escalas de análisis; macrozonas y 
regional. 
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Respecto a las macrozonas, se definieron 
cuatro: Norte (regiones de Arica y Pari-
nacota, Tarapacá, Antofagasta, Atacama 
y Coquimbo); Centro-Norte (regiones de 
Valparaíso, Metropolitana, O’Higgins); 
Centro-Sur (regiones del Maule, Ñuble, 
Biobío, Araucanía y Los Ríos), y; Sur (re-
giones de Los Lagos, Aysén y Magallanes). 
Estas macrozonas se han establecido en 
base a ciertos consensos en el grupo ex-
perto, intentando concentrar atributos y 
características climáticas, geográficas y 
económica-productivas más próximas. 
Particularmente en esta escala de aná-
lisis, se ha relevado el análisis interre-
gional, colocando especial énfasis en los 
grados de heterogeneidad, homogenei-
dad o polarización por dimensión del ISIT 
reflejado y comparado entre niveles por 
provincia.

Y, en cuanto al nivel de análisis regional, 
se ha considerado un análisis comparado 
entre provincias respecto a sus resulta-
dos por nivel para cada una de sus di-
mensiones, expresando eventuales con-
trastes entre la aptitud territorial que 
pone en mayor o menor ventaja una pro-
vincia dentro de la región que otra para la 
localización de algún proyecto de inver-
sión pública o privada. 
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A continuación, se procede a entregar un 
análisis por dimensión por cada macro-
zona, enfatizando los contrastes exis-
tentes entre provincias que se expresan 
cartográficamente, considerando tres 
escenarios posibles; escenario de homo-
geneidad, escenario de heterogeneidad o 
escenario de dualidad. 

Respecto al escenario de homogenei-
dad, se asumirá aquel donde predomi-
na casi en toda la macrozona un nivel 
similar de aptitud territorial en una di-
mensión entre las provincias. Por otro 
lado, un escenario de heterogeneidad, 
refiere a donde hay diferentes niveles 
de aptitud territorial en una dimensión 
de las provincias, sin que predomine 
significativamente un nivel en particu-
lar. Y, por último, un escenario de dua-
lidad, cuando se evidencia un contraste 
preferentemente en solo dos niveles de 
aptitud territorial (o con alto contraste 
en relación a un nivel extremo) en una 
dimensión de una provincia.

ANÁLISIS POR  
MACROZONAS
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MACROZONA
NORTE
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MACROZONA
NORTE

Alto Capital Regional

Simbología

Medio alto Capital Provincial

Medio bajo

Bajo

En esta dimensión, la macrozona norte 
presenta un escenario de heterogenei-
dad, debido a que se expresan diferen-
tes niveles de aptitud territorial, siendo 
especialmente significativo el hecho que 
solo la Provincia de El Loa presenta un 
nivel alto. En contraste, las otras dos 
provincias de la Región de Antofagas-
ta presentan nivel bajo, similar a lo que 
ocurre en la Región de Atacama, donde 
solo la Provincia de Chañaral presenta 
nivel medio alto y las otras dos un nivel 
bajo en aptitud territorial. 

Para el resto de las regiones que confi-
guran esta macrozona, el panorama se 
presenta también más negativo para am-
bas provincias de la Región de Arica y Pa-
rinacota, mientras que es de contrastes 
para la Región de Tarapacá, donde solo 
es favorable para la Provincia de Iquique. 
Y, en el caso de la Región de Coquimbo, 
mientras la Provincia de Limarí alcanza 
un nivel medio alto, las otras provincias 
de esta región alcanzan solo nivel medio 
bajo. 

Específicamente, aquellos indicadores 
que generan una condición de mayor re-
zago en esta macrozona, en la mayoría 
de las provincias que configuran este 
vasto territorio, se relacionan a la insufi-
ciente cobertura de territorios operacio-
nales, dada la existencia de un importan-
te número de localidades dependientes 
de los sistemas que proveen agua pota-
ble rural o del abastecimiento en camio-
nes aljibes, así como un elevado precio 
del m3 de agua potable. Por otro lado, los 
menores resultados en dichos indicado-
res, son compensados por la existencia 
de cobertura de alcantarillado y el trata-
miento de las aguas domiciliarias. 

Mapa 1: 

Dimensión agua - Aptitud territorial
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Alto

Simbología

Medio alto

Medio bajo

Bajo

En la dimensión de Energía, esta macro-
zona presenta un escenario de heteroge-
neidad si la consideramos como un todo, 
es decir, asumiendo que se trata de un 
conjunto de provincias que abarcan cua-
tro regiones, ya que no hay un predominio 
evidente de un nivel de aptitud territorial 
por sobre otro. No obstante, resulta sig-
nificativo el hecho que las dos regiones 
que definen el centro de esta macrozo-
na (Antofagasta y Atacama) presenten en 
conjunto un escenario de mayor homo-
geneidad donde solo predomina el nivel 
alto y medio alto. En contraste, las regio-
nes extremas de esta macrozona (Arica y 
Parinacota, Tarapacá y Coquimbo) tienden 
hacia una homogeneidad donde predomi-
na el nivel medio bajo.

De norte a sur, destacan en un nivel alto 
en esta dimensión de energía las provin-
cias de Tocopilla, Antofagasta, Copiapó y 
Huasco. Por el contrario, la Provincia de 
Elqui es la única que presenta un nivel 
bajo. En síntesis, la Región de Coquimbo 
presenta una condición de mayor rezago 
comparativamente con el resto de las re-
giones de la macrozona norte.

En esta macrozona, se observa que las 
regiones de Antofagasta y Atacama exhi-
ben un mejor resultado en la dimensión 
Energía, lo que responde a la mayor ca-
pacidad de generación de energía reno-
vable, mayor cobertura de subestaciones 
eléctrica y menor interrupción del servi-
cio eléctrico, en contraste con el resto de 
las regiones. No obstante, el alto costo 
promedio del petróleo y la tarifa eléctrica, 
aunque empujan transversalmente a casi 
todas las provincias hacia abajo, no lo-
gran disminuir su ventaja comparativa en 
esta dimensión respecto a gran parte de 
las provincias del país. 

Mapa 2: 

Dimensión energía - Aptitud territorial

Capital Regional

Capital Provincial

Alto

Simbología

Medio alto

Medio bajo

Bajo

Capital Regional

Capital Provincial

La aptitud territorial desde la dimensión 
de telecomunicaciones en la macrozona 
norte presenta un escenario de hetero-
geneidad, dado que las provincias que 
la configuran presentan diferentes ni-
veles. No obstante, se destaca la Región 
de Antofagasta por sobre el resto de las 
regiones de esta macrozona norte, mien-
tras que la Región de Coquimbo presenta 
más comunas rezagadas. 

Ahora, en cuanto a las provincias que li-
deran la mejor aptitud territorial en esta 
macrozona con nivel alto, considerando 
de norte a sur, están las provincias de 
Arica, Iquique, El Loa, Copiapó y Elqui, 
lo que implica que se incluyen todas las 
provincias donde se encuentran las ca-
pitales regionales respectivas. Por otro 
lado, resulta ser la Provincia de Choapa 
la que se encuentra en el otro extremo 
alcanzando nivel bajo en esta dimensión. 

Un aspecto que es transversal a todas 
las provincias, y que explica un resulta-
do menos favorable para algunas, es el 
referido a la insuficiente cobertura de 
antenas de telecomunicaciones, particu-
larmente en provincias donde no se lo-
caliza la capital regional, a excepción de 
las provincias de la Región de Antofagas-
ta. Para el resto de las variables se cons-
tata que no existe una tendencia trans-
versal que logre explicar lo que empuja 
esta dimensión hacia arriba, sino que se 
combinan distintos resultados según la 
provincia. 

Mapa 3: Dimensión telecomunicaciones - 

Aptitud territorial
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Mapa 4:  

Dimensión vialidad - Aptitud territorial

La macrozona norte en la dimensión 
Vialidad presenta escenario de homo-
geneidad, conforme la gran mayoría de 
las provincias solo alcanzan un nivel 
bajo, seguido de otras provincias en nivel 
medio bajo. Desde el punto de vista de 
la comparación interregional, se puede 
considerar que la Región de Coquimbo 
presenta una mejor aptitud territorial, ya 
que dos de sus tres comunas alcanzan 
un nivel medio alto, mientras que las re-
giones de Antofagasta y de Atacama, al 
contrario, presentan comparativamente 
menor aptitud territorial en esta dimen-
sión, porque ambas sostienen dos pro-
vincias de tres en nivel bajo.

De norte a sur, dentro de las provincias 
que presentan una mejor aptitud terri-
torial en esta dimensión, se encuentran; 
Iquique, Limarí y Choapa, pero solo al-
canzan un nivel medio alto. Y, por el con-
trario, resulta especialmente preocu-
pante que las capitales de la Región de 
Antofagasta y la de Atacama, presenten 
un nivel bajo en esta dimensión.

El insuficiente porcentaje de red pavi-
mentada de doble calzada y de cober-
tura provincial respecto a la superficie 
operacional, así como de la red secun-
daria, empujan hacia abajo la dimensión 
de Vialidad en casi la totalidad del terri-
torio en la macrozona norte. No obstan-
te, aunque se constata una condición de 
rezago casi transversal en esta dimen-
sión, al menos la tasa de siniestralidad 
vial se presenta favorable para casi todas 
sus provincias. 
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Simbología

Medio alto

Medio bajo

Bajo

Capital Regional

Capital Provincial

En esta dimensión se presenta un esce-
nario de dualidad manifiesto, donde ha-
cia el extremo norte predomina un nivel 
bajo de aptitud territorial mientras que, 
hacia el extremo sur de esta macrozo-
na, predomina al menos un nivel medio 
alto y alto. Bajo este escenario, dado que 
la Región de Arica y Parinacota tiene sus 
dos provincias en un nivel bajo, la pone 
en condiciones desventajosas en térmi-
nos de aptitud territorial respecto al res-
to de las regiones en la macrozona norte. 
Del total de regiones que configuran esta 
macrozona, se destaca muy por sobre 
las demás la Región de Coquimbo, ya que 
las tres provincias superan el promedio 
nacional, incluso las provincias de Limarí 
y Choapa alcanzan un nivel alto en esta 
dimensión.

En cuanto a la situación de las provincias, 
dentro de las que alcanzan en aptitud te-
rritorial en esta dimensión un nivel bajo, 
resulta especialmente relevante que las 
capitales regionales de Arica y Parinaco-
ta, Antofagasta y Atacama presenten esta 
condición de rezago. Por el contrario, al 
menos la Provincia de Elqui como capital 
regional alcanza un nivel medio alto.

Los indicadores que empujan hacia abajo 
la dimensión Logística, presentando una 
condición de rezago respecto al prome-
dio país, fundamentalmente se expresan 
en la insuficiente cobertura de estaciones 
de servicios, distancia a pasos fronteri-
zos habilitados para transporte de carga, 
mientras que en menor medida resulta 
también insuficiente la capacidad de bo-
degaje disponible. Por otro lado, lo que 
ayuda a evitar un mayor impacto negativo 
en la macrozona norte, refiere a los in-
dicadores relativos a la distancia a aero-
puertos y terminales marítimos. 

Mapa 5: 

Dimensión logística - Aptitud territorial
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En esta dimensión, predomina la aptitud 
territorial de nivel bajo, dando cuenta 
de un escenario de homogeneidad ma-
nifiesta, donde la Región de Antofagas-
ta para todas sus provincias presenta el 
mismo nivel bajo, expresando con ello 
ser la región con menor capacidad de 
resiliencia respecto al resto de regiones 
que configuran esta región. Por el con-
trario, la Región de Coquimbo al menos 
presenta dos provincias en nivel medio 
alto, siendo la única de las regiones de 
esta macrozona que sostiene esta con-
dición más favorable. 

Y, en cuanto al estado de situación de las 
provincias, resultan ser las provincias de 
Limarí y Choapa comparativamente las 
que muestran mejor aptitud territorial 
alcanzado un nivel medio alto mientras 
que junto a las provincias de la Región de 
Antofagasta, de norte a sur, las provin-
cias de Parinacota, Tamarugal, Chañaral 
y Copiapó, comparten un nivel bajo en 
esta dimensión Resiliencia.

En la dimensión Resiliencia los indica-
dores que mayormente explican su gran 
desventaja respecto al resto del país, 
especialmente respecto a la macrozona 
centro norte y centro sur, se expresan 
en el significativo porcentaje de pobla-
ción en zonas aisladas, falta de cobertu-
ra de servicios públicos, tan importantes 
como los que prestan carabineros, bom-
beros y el ejército de Chile, mientras que 
en menor medida lo relacionado con la 
distancia a centros de salud de atención 
primaria. Al contrario, la dotación y co-
bertura de aeródromos aparece como el 
único indicador que se presenta más po-
sitivo para esta macrozona.

Mapa 6: 

Dimensión resiliencia - Aptitud territorial
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En esta dimensión, la macrozona pre-
senta una tendencia más próxima a un 
escenario de heterogeneidad, particular-
mente queda más de manifiesto para el 
caso de la Región de Valparaíso donde se 
combinan al menos tres niveles aptitud 
territorial, mientras que en la Región Me-
tropolitana y la de O’Higgins predominan 
mayoritariamente provincias en un nivel 
alto. Las provincias donde se localizan las 
capitales regionales de las regiones de 
Valparaíso, Metropolitana y O’Higgins al-
canzan un nivel alto.

En términos generales, esta macrozona 
presenta condiciones mayoritariamente 
favorables en la dimensión Agua, alcan-
zando solo la Provincia de San Antonio un 
nivel bajo, mientras que las provincias de 
Chacabuco y Cardenal Caro alcanzan solo 
un nivel medio bajo en contraste con el 
resto de las provincias de esta región que 
alcanzan niveles medio alto y alto. En el 
caso de la Provincia de Petorca, identifi-
cada como ejemplo de la desigualdad en 
el acceso al agua, resulta contraintuitivo 
que alcance un nivel medio alto en esta 
dimensión, pero se explica por sus bue-
nos indicadores relativos al tratamiento 
de las aguas servidas y uso eficiente del 
agua no residencial. 

En cuanto a los indicadores de esta di-
mensión que empujan hacia arriba en 
esta macrozona, se evidencia una mejor 
cobertura de territorios operacionales de 
las sanitarias en términos relativos, tanto 
en agua potable como en la red de alcan-
tarillados, como un precio relativo del m3 
de agua menor comparado con el resto del 
país. Aspectos relacionados con la necesi-
dad de menor consumo domiciliario en ra-
zón de menor pluviometría en esta macro-
zona, constituyen un desafío importante. 

Mapa 1: 

Dimensión agua - Aptitud territorial
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La macrozona centro norte en la dimen-
sión Energía presenta un escenario de 
alta heterogeneidad donde las provincias 
que lo configuran cubren todos los nive-
les posibles de aptitud territorial, pero 
con una mayor tendencia a estar por de-
bajo del promedio país. En particular, las 
regiones de Valparaíso y Metropolitana 
presentan en sus provincias tres nive-
les de aptitud territorial, mientras que la 
Región de O’Higgins presenta dos provin-
cias con nivel medio bajo y su Provincia 
de Cachapoal con nivel medio alto. 

La Provincia Cordillera localizada en la 
Región Metropolitana es la única que 
presenta un nivel alto de aptitud territo-
rial alta en esta dimensión, en contraste 
con las provincias de Petorca, San Felipe 
de Aconcagua y Marga Marga de la Región 
de Valparaíso, las cuales alcanzan un ni-
vel bajo de aptitud territorial. 

En cuanto a los indicadores que deter-
minan esta tendencia menos ventajosa 
en la macrozona centro norte, se expresa 
transversalmente en el mayor costo re-
lativo de la tarifa por consumo eléctrico, 
lo cual se explica por la menor capacidad 
de generación de potencia energética, 
especialmente de energías renovables, 
así como la insuficiente dotación y co-
bertura de subestaciones eléctricas. No 
obstante, a pesar de lo anterior, a favor 
se encuentra en esta macrozona que no 
se registra en los indicadores una ma-
yor interrupción del suministro eléctrico 
respecto al país.

Mapa 2: 

Dimensión energía - Aptitud territorial
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En esta dimensión, la macrozona centro 
norte presenta un escenario de hetero-
geneidad, pero con mejores resultados 
hacia el centro de este territorio, parti-
cularmente más favorable para la Región 
Metropolitana, donde la mayoría de las 
provincias alcanza un nivel alto de apti-
tud territorial. Por el contrario, la Región 
de O’Higgins presenta dos provincias con 
un nivel de aptitud territorial por debajo 
del promedio nacional y solo la Provincia 
de Cachapoal en nivel medio alto. Y en 
el caso de la Región de Valparaíso, tres 
de sus siete provincias alcanzan un nivel 
alto de aptitud territorial en esta dimen-
sión, mientras que no exhibe ninguna 
provincia en un nivel bajo.

La Provincia de Cardenal Caro es la úni-
ca que presenta un nivel bajo de apti-
tud territorial, mientras que, también 
en condición de rezago, pero en un nivel 
medio bajo, se encuentran las provincias 
de Petorca y San Antonio de la Región de 
Valparaíso, la Provincia de Melipilla en la 
Región Metropolitana, sumando en ese 
nivel a la Provincia de Colchagua de la 
Región de O’Higgins. 

La condición desfavorable que presentan 
algunas provincias de esta macrozona, 
se expresa en la calidad disímil del ac-
ceso a internet en el territorio como lo 
señala el indicador de tasa de reclamos 
por los servicios de telecomunicaciones, 
sumado a la insuficiente cobertura de 
redes de conexiones fijas no residencia-
les para empresas. Lo positivo en esta 
dimensión, está en el alto porcentaje de 
hogares con conexión a internet y la alta 
cobertura territorial del servicio que en-
tregan las compañías proveedoras. 

Mapa 3: Dimensión telecomunicaciones - 

Aptitud territorial
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Mapa 4:  

Dimensión vialidad - Aptitud territorial

Esta dimensión exhibe un escenario 
de homogeneidad y más favorable que 
el resto del territorio del país, ya que 
predomina un nivel alto de aptitud te-
rritorial en la mayoría de las provincias 
que la configuran. Particularmente, con 
una fuerte concentración en torno a la 
Provincia de Santiago de la Región Me-
tropolitana.

Adicionalmente, se destaca que todas 
las provincias superan el promedio na-
cional, ya que junto a aquellas que al-
canzan el nivel alto, se encuentran el 
resto en nivel medio alto, como son los 
casos de las provincias periféricas hacia 
el norte (Petorca y Los Andes), en el cen-
tro (Cordillera) y al sur (Cardenal Caro y 
Colchagua). 

Aún destacando el hecho que en casi 
todos los indicadores en la macrozona 
centro norte en términos relativos pa-
rece bien posicionado respecto al resto 
de las macrozonas del país, dado el gran 
peso específico que tiene estratégica-
mente en términos de desarrollo econó-
mico y productivo, incluyendo los sec-
tores exportadores mineros y agrícolas, 
la localización de los principales puer-
tos y su aeropuerto internacional como 
entrada a Chile, obliga igual a plantearse 
necesidades de inversión en infraestruc-
tura vial. Es así, como se requiere trans-
versalmente aumentar el porcentaje de 
pavimentación de doble calzada, en vir-
tud de la alta saturación por transporte 
de carga y pasajeros que se mueven en 
esta macrozona.
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En esta dimensión, la macrozona presen-
ta un escenario de homogeneidad posi-
tivo donde predominan solo niveles alto 
y medio alto de aptitud territorial en sus 
provincias, marcadamente hacia el ni-
vel alto desde el centro al norte de esta 
macrozona, donde tanto en la Región de 
Valparaíso como en la Región Metropoli-
tana sostienen solo una provincia en nivel 
medio alto, San Antonio y Talagante, res-
pectivamente.

En el caso de la Región de O’Higgins se 
presenta una condición de total homoge-
neidad porque las tres provincias que la 
configuran alcanzan un nivel medio alto. 
En síntesis, en esta dimensión compara-
tivamente esta macrozona norte presen-
ta relativamente amplias ventajas a otras 
macrozonas del país. 

Aunque parece algo contraintuitivo, el in-
dicador que se expresa menos favorable 
para algunas provincias de esta macrozo-
na centro norte se refieren a la distancia 
hacia terminales marítimos y capacidad 
de bodegaje. El primero puede estar re-
ferido a que la actividad económica pro-
ductiva es diversa y se despliega en todo 
el territorio, quedando algunas de carác-
ter exportador en algunos casos en pro-
vincias más distantes de los dos puertos 
principales: Valparaíso y San Antonio. Y, en 
el caso del segundo indicador, puede re-
ferirse a que por los volúmenes de stock 
que se generan por las distintas activida-
des que se desarrollan sean insuficiente. 

Mapa 5: 

Dimensión logística - Aptitud territorial
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Esta dimensión exhibe un escenario de 
homogeneidad muy positivo porque prác-
ticamente la totalidad de las provincias 
que configuran esta macrozona, presen-
tan un nivel alto de aptitud territorial, 
siendo la excepción el caso de las pro-
vincias de Maipo y Cordillera de la Región 
Metropolitana.

Resulta particularmente destacable que 
las provincias que concentran las capita-
les regionales de estas tres regiones, por 
ende, las de mayor cantidad de población, 
presenten un nivel alto de aptitud territo-
rial en esta dimensión, así como también 
se manifieste esta condición favorable en 
todas las provincias del litoral.

No obstante, para los indicadores relati-
vos a la disponibilidad de aeródromos y 
su cobertura territorial, en términos rela-
tivos no resulta ser suficiente, atendien-
do el riesgo que significa actuar frente a 
emergencias que comprometan el alto 
nivel de población que reside en este te-
rritorio. Del mismo modo, la cobertura del 
Ejército se expresa deficitaria para aten-
der los requerimientos de esta macrozo-
na, en términos de proximidad a los cuar-
teles de los centros poblados.

Mapa 6: 

Dimensión resiliencia - Aptitud territorial
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La dimensión presenta un escenario de 
heterogeneidad, evidenciando esta con-
dición especialmente en la Región del 
Maule donde se expresan tres niveles 
distintos para cuatro provincias. Por su 
parte, en cuanto al resto de las provin-
cias se advierte una situación de con-
trastes entre sus provincias combinando 
niveles medio alto con medio bajo de ap-
titud territorial. 

Destacan en esta macrozona centro sur 
las provincias de Curicó y Linares con un 
nivel alto de aptitud territorial en esta di-
mensión, en contraste con lo que ocurre 
con las provincias de Cauquenes e Itata 
que presentan un nivel bajo. En general, 
las provincias de esta macrozona se con-
centran en torno al promedio, casi equi-
parando aquellas con nivel medio alto 
con aquellas con nivel medio bajo.

Los indicadores que empujan esta ma-
crozona hacia arriba en términos relati-
vos, se manifiestan en el menor precio 
del m3 de agua y en un consumo anual no 
residencial más eficiente. En contraposi-
ción, los indicadores que empujan hacia 
abajo los resultados en esta dimensión 
para algunas provincias, se concentran 
en la insuficiente cobertura de los terri-
torios operacionales por parte de las em-
presas sanitarias y menor porcentaje de 
población con cobertura de alcantarilla-
do y tratamiento de agua servidas, consi-
derando especialmente los procesos de 
parcelación acelerada que se han dado 
post pandemia.

Mapa 1: 

Dimensión agua - Aptitud territorial
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En esta dimensión se constata un esce-
nario de gran heterogeneidad, donde las 
provincias presentan todos los niveles 
posibles de aptitud territorial. En parti-
cular, se destaca la extrema heteroge-
neidad que presenta la Región de Maule, 
ya que sus provincias tienen los cuatro 
niveles posibles. Aunque en un menor 
grado de heterogeneidad, la Región de 
Biobío también presenta ese patrón de 
diversidad de niveles.

Destacan en esta dimensión las provin-
cias de Linares y Biobío con niveles al-
tos en aptitud territorial, mientras que 
en el otro extremo con nivel bajo están 
las provincias de Curicó, Itata y Cautín. 
En general, las provincias de la Región 
de Biobío presentan una condición más 
favorable y las de la Región de Los Ríos, 
menos favorable, con sus provincias de 
Valdivia y Ranco, ya que ambas alcanzan 
un nivel medio bajo de aptitud territorial 
en esta dimensión. 

En el análisis de los indicadores de esta 
dimensión se observa un desempeño 
deficitario, explicado principalmente 
por una baja generación de potencia 
energética en términos relativos. Esto 
resulta contraintuitivo, considerando la 
presencia de centrales hidroeléctricas 
en Colbún y Alto Biobío, que en princi-
pio deberían elevar el indicador —como 
ocurre en las provincias de Linares y 
Biobío—, pero que en este caso no lo-
gran compensar las brechas existentes. 
A ello se suma una menor generación 
de energías renovables, la insuficiencia 
de subestaciones eléctricas y elevados 
niveles de interrupciones del suministro 
eléctrico. El único aspecto con resulta-
dos favorables de manera transversal es 
el costo de la tarifa eléctrica.

Mapa 2: 

Dimensión energía - Aptitud territorial
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La macrozona centro sur en la dimensión 
Telecomunicaciones da cuenta de un es-
cenario de heterogeneidad, pero concen-
trado principalmente en las regiones de 
Maule y Ñuble, en general, predominando 
en esta macrozona el nivel bajo de ap-
titud territorial el cual se concentra de 
norte a sur fundamentalmente entre la 
Provincia de Linares hasta la Provincia de 
Malleco. Solamente las provincias de Tal-
ca y Concepción, presentan un nivel alto. 

Particularmente, resulta relevante con-
siderar que en su conjunto en esta di-
mensión se constata importantes rezagos 
respecto a los promedios que alcanza el 
país, especialmente para el caso de la Re-
gión de Ñuble porque ninguna de sus tres 
provincias, superan el promedio nacional, 
incluso dos alcanzan nivel bajo, mientras 
la Provincia de Diguillín, donde se locali-
za su capital regional, alcanza solo nivel 
medio bajo. 

Lo que determina una mayor cantidad de 
provincias en un nivel bajo en esta ma-
crozona, se explica fundamentalmente 
en dos indicadores que, para casi todas 
las provincias, se muestran comparati-
vamente deficitarios. Uno se refiere a la 
cantidad hogares con acceso a internet y, 
el otro, a las conexiones fijas no residen-
ciales, ambos empujan hacia abajo esta 
dimensión. No obstante, respecto al indi-
cador relativo a los reclamos por servicios 
de telecomunicaciones, este se presenta 
positivo en esta macrozona centro sur, 
mientras que respecto a los otros indi-
cadores depende a qué provincia refiera.

Mapa 3: Dimensión telecomunicaciones - 

Aptitud territorial
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Mapa 4:  

Dimensión vialidad - Aptitud territorial

La dimensión exhibe un escenario de ho-
mogeneidad, donde predomina un nivel 
medio bajo de aptitud territorial, condi-
ción que se reproduce en totalmente en 
ese nivel para el caso de la Región del 
Maule, mientras que para la Región de 
Ñuble también es homogénea, pero en 
un nivel bajo, por lo tanto, menos favora-
ble aún. En el resto de las regiones que 
configuran esta macrozona, se dan algún 
tipo de contraste menor entre niveles.

Destaca la condición de las provincias 
de Concepción y Valdivia por sobre el 
resto de las otras que configuran la ma-
crozona, básicamente porque superan el 
promedio nacional pero solo alcanzando 
un nivel medio alto. Por el contrario, las 
provincias del resto de las capitales re-
gionales no alcanzan a superar el prome-
dio, siendo especialmente menos favora-
ble en el caso de la Provincia de Diguillín 
donde se encuentra la ciudad de Chillán, 
capital de la Región de Ñuble. 

En cuanto a los indicadores que impul-
san esta dimensión con mayor fuerza 
hacia la baja en la macrozona centro sur, 
transversalmente para todas las provin-
cias, resulta ser el indicador relativo al 
porcentaje de pavimento de doble cal-
zada, así como en la pavimentación de la 
red vial principal y secundaria, así como 
de cobertura total de la red vial pavimen-
tada en su conjunto. A favor, solo se des-
taca que no es un territorio que presente 
una alta siniestralidad vial comparativa-
mente con otras macrozonas del país. 
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En el caso de la dimensión Logística se 
presenta un escenario de dualidad to-
tal en la macrozona centro sur, ya que 
las provincias alcanzan solo dos niveles 
opuestos de aptitud territorial, los cua-
les resultan ser el nivel medio bajo y el 
medio alto. Cabe resaltar que el mismo 
nivel medio alto de aptitud territorial se 
da en las regiones de Biobío y Los Ríos, 
mientras que las provincias que alcan-
zan nivel medio bajo son Linares, Punilla 
y Malleco.

Ahora, respecto al resto de las regiones 
que configuran esta macrozona, en esta 
dimensión la Región de Maule reproduce 
el mismo escenario con tres provincias 
en el nivel medio alto y una en nivel me-
dio bajo, mientras que en la Región de 
Ñuble se presenta con dos de tres pro-
vincias en nivel medio alto. Cierra este 
cuadro la Región de la Araucanía con un 
contraste dual.

El predominio del nivel medio alto en 
esta dimensión en aptitud territorial, se 
manifiesta fundamentalmente en indica-
dores relativos a la buena cobertura de 
sucursales bancarias en todas las pro-
vincias, así como de estaciones de ser-
vicios de distribución de combustibles y, 
en menor medida, la distancia de la red 
de aeropuertos de que dispone esta ma-
crozona. En contraste, la gran mayoría 
de las provincias se encuentra alejada de 
terminales marítimos, pasos fronterizos 
y se adolece de una capacidad de bode-
gaje suficiente. 

Mapa 5: 

Dimensión logística - Aptitud territorial
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En esta dimensión, la macrozona pre-
senta un escenario de homogeneidad 
muy favorable, porque casi la totalidad 
de sus provincias alcanzan un nivel alto 
de aptitud territorial. Esta condición, se 
reproduce a escala regional en las regio-
nes de Maule, La Araucanía y Los Ríos. 
Mientras que en el caso de la Región del 
Biobío y la de Ñuble sostienen una Pro-
vincia en nivel medio alto, Itata y Arauco, 
respectivamente.

Resulta destacable que todas las capita-
les regionales de esta macrozona presen-
ten provincias con un nivel alto de aptitud 
en la dimensión Resiliencia, por la alta 
concentración de población que suelen 
tener del total regional 

Ahora, en cuanto a los indicadores que 
más aportan a esta condición favorable 
que presenta esta macrozona en esta di-
mensión, transversalmente en todas las 
provincias se puede destacar la cobertura 
de carabineros y de bomberos existente, 
como en menor medida también la dis-
tancia a centros de salud primaria. No 
obstante, existen en algunas provincias 
con algunas localidades aisladas como 
también una insuficiente dotación de ae-
ródromos, situación que puede aumen-
tar el grado de vulnerabilidad, así como 
disminuir la capacidad de respuesta ante 
eventos provocados por factores de ries-
go socio naturales. 

Mapa 6: 

Dimensión resiliencia - Aptitud territorial
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En la dimensión Agua la macrozona sur 
expresa un escenario de heterogenei-
dad en sus niveles de aptitud territorial, 
aunque prevaleciendo hacia el norte de 
este vasto territorio una condición bas-
tante menos favorable que hacia el ex-
tremo sur. Tal es así que dos provincias 
de la Región de Los Lagos alcanzan nivel 
bajo, mientras que son tres en la Región 
de Aysén. 

Del total de provincias de esta macrozo-
na, destaca especialmente la Provincia 
de Última Esperanza, la cual alcanza un 
nivel alto de aptitud territorial, mientras 
que la Provincia de Magallanes alcanza 
un nivel medio alto y Tierra del Fuego un 
nivel bajo. 

Estos resultados contraintuitivos que 
se dan en esta dimensión en este vas-
to territorio austral, se pueden intentar 
comprender desde los resultados que 
alcanzan algunos de sus indicadores. 
En general, conforme más rural sean 
las localidades que configuran los asen-
tamientos humanos de las provincias, 
se constata menor cobertura territo-
rial operacional de empresas sanitarias, 
tanto en agua potable como alcantari-
llado, como en cuanto al tratamiento de 
las aguas servidas. Por el contrario, gran 
parte de las provincias presenta positi-
vos indicadores en cuanto al consumo 
anual de agua no residencial y el precio 
del m3 de agua pagado.

Mapa 1: 

Dimensión agua - Aptitud territorial
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Las provincias de esta macrozona pre-
sentan solo dos niveles; medio bajo y 
bajo, en proporciones similares. No obs-
tante, podría interpretarse como una si-
tuación dual, dado que en el agregado 
esto implica una condición desfavorable 
que implica mayor rezago respecto al 
promedio país, resulta mejor asumir que 
en esta dimensión existe un escenario de 
homogeneidad.

En el caso de la Región de Aysén y de Ma-
gallanes, se advierte que sostienen entre 
sus provincias el mismo nivel de aptitud 
territorial, donde para el caso de la pri-
mera el nivel es bajo y para la segunda el 
nivel es medio bajo. Mientras que, para la 
Región de Los Lagos, tres provincias al-
canzan el nivel medio bajo y solo la Pro-
vincia de Palena alcanza nivel bajo.

Sobre las razones que explican esta ten-
dencia generalizada de la macrozona sur 
a sostener en todas su provincias niveles 
por debajo del promedio nacional en la 
dimensión Energía, fundamentalmente se 
encuentran en indicadores que transver-
salmente empujan hacia abajo los resul-
tados, derivado de la falta de capacidad 
de generación de potencia energética, 
incluida escasez de subestaciones eléc-
tricas y escaso desarrollo de energías re-
novables, sumado a alto precio promedio 
del petróleo como combustible también 
utilizado para generadores eléctricos. No 
obstante, se rescata que hay un consu-
mo de energía eléctrica más eficiente que 
otras regiones del país.

Mapa 2: 

Dimensión energía - Aptitud territorial

Alto Capital Regional

Simbología

Medio alto Capital Provincial

Medio bajo

Bajo

Alto Capital Regional

Simbología

Medio alto Capital Provincial

Medio bajo

Bajo

En la dimensión Telecomunicaciones, la 
macrozona sur presenta un escenario 
de heterogeneidad, porque se expresan 
al menos tres niveles de aptitud territo-
rial, predominando el nivel bajo y medio 
bajo, logrando solo la Provincia de Últi-
ma Esperanza alcanzar nivel medio alto, 
lo que impulsa a que sea esta región la 
que realmente marca la heterogeneidad, 
dado que en las regiones que configuran 
esta macrozona solo se dan los dos ni-
veles por debajo el promedio nacional. 

Por otro lado, en las provincias donde se 
localiza la respectiva capital regional de 
la Región de Los Lagos, Aysén y Magalla-
nes, alcanzan un nivel similar medio bajo 
en aptitud territorial, siendo de norte a 
sur las provincias con mayor rezago en 
esta dimensión; Osorno, Chiloé, General 
Carrera, Capitán Prat y Tierra del Fuego.

Los indicadores que mejor explican en 
esta dimensión el alto nivel de rezago en 
algunas provincias, resultan ser los que 
se derivan principalmente de una falta 
de cobertura suficiente de antenas de 
telecomunicaciones de manera trans-
versal, así como mayoritariamente por 
el menor porcentaje de hogares con ac-
ceso a internet, sumado a una falta de 
disponibilidad de servicio de internet y 
de conexiones fijas no residenciales. No 
obstante, un aspecto en general positivo 
dice relación con el bajo número de re-
clamos por el servicio al SERNAC.

Mapa 3: Dimensión telecomunicaciones - 

Aptitud territorial
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Mapa 4:  

Dimensión vialidad - Aptitud territorial

Esta dimensión presenta un escenario 
de homogeneidad que refleja una condi-
ción muy desfavorable respecto al país, 
porque prácticamente todas sus provin-
cias presentan un nivel bajo de aptitud 
territorial, a excepción de las provincias 
de Osorno, Llanquihue y Chiloé que pre-
sentan nivel medio bajo. 

Así entonces, donde la Región de Los 
Lagos matiza con el hecho de que tres 
de sus provincias alcanzan nivel medio 
bajo -mejor que el resto de las regio-
nes-, la Provincia de Palena también al-
canza nivel bajo. Por otra parte, todas 
las provincias de la Región de Aysén y 
Magallanes presentan una condición de 
homogeneidad con solo niveles bajos de 
aptitud territorial.

En este caso, el alto nivel de rezago que 
experimenta la macrozona sur en ma-
teria de requerimientos de vialidad, se 
explica en los resultados de casi la to-
talidad de indicadores, siendo particu-
larmente notorio y transversal a todas 
las provincias, aquellos indicadores re-
feridos a los bajos porcentajes de red 
vial pavimentada principal, secundaria 
y de doble calzada. Adicionalmente, en 
mayor medida en las regiones de Aysén 
y Magallanes, a la falta de cobertura 
vial respecto a la superficie provincial y 
operacional, se suma la falta de conec-
tividad intra e interregional, que en par-
te se resuelve con la vialidad de Argen-
tina. Por último, solo impulsa levemente 
hacia arriba esta dimensión, especial-
mente para la Región de Los Lagos y en 
menor medida para la Región de Aysén, 
el indicador relativo a la distancia de 
autopistas urbanas. 

Alto Capital Regional

Simbología

Medio alto Capital Provincial

Medio bajo

Bajo

Esta dimensión presenta un escenario de 
dualidad, dado que se expresan básica-
mente dos niveles extremos de aptitud 
territorial; alto y bajo, a excepción de la 
Provincia de Aysén que sostiene un nivel 
medio bajo. De norte a sur, en la Región 
de Los Lagos predomina en tres de sus 
provincias un nivel alto mientras que, en 
contraposición, en la Provincia de Palena 
se alcanza un nivel bajo. 

Luego, en el caso de la Región de Aysén, 
resulta bien heterogénea la condición de 
las provincias, porque mientras la Pro-
vincia de Coyhaique alcanza nivel alto y 
en la Provincia Aysén un nivel medio alto, 
las provincias de General Carrera y Capi-
tán Prat alcanzan nivel bajo. Y, por últi-
mo, mientras la Provincia de Magallanes 
en la región del mismo nombre, alcanza 
nivel alto en aptitud territorial, las otras 
dos provincias alcanzan nivel bajo. 

Este fuerte contraste en la dimensión 
Logística, se puede entender a partir de 
los resultados que arrojan algunos in-
dicadores en específico, empujando fa-
vorablemente para algunas provincias 
el hecho de la distancia a los diversos 
pasos fronterizos habilitados para trans-
porte de carga, aeropuertos y terminales 
marítimos. En contraposición, empuja 
hacia abajo esta dimensión la falta de 
cobertura de sucursales bancarias y de 
estaciones de servicio, así como los im-
portantes déficits existentes en la capa-
cidad de bodegaje.

Mapa 5: 

Dimensión logística - Aptitud territorial
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En la dimensión Resiliencia, la macro-
zona sur expresa una tendencia más 
próxima a un escenario de dualidad, ya 
que prevalece un número mayor de pro-
vincias con un nivel bajo en contrapo-
sición con algunas provincias con nivel 
medio alto, pero además con un marca-
do contraste entre una condición más 
favorable hacia el norte de este territo-
rio y menos favorable al sur del mismo.

En términos regionales, se puede cons-
tatar que la Región de Los Lagos sos-
tiene una mayor heterogeneidad, por-
que se advierten tres niveles distintos 
de aptitud territorial. En el caso de las 
provincias de la Región de Aysén, solo 
la Provincia de Coyhaique alcanza nivel 
medio alto, mientras que las tres res-
tantes exhiben un nivel bajo. Y, final-
mente, en la Región de Magallanes to-
das sus provincias, solo alcanzan nivel 
bajo de aptitud territorial.

Lo que expresan los indicadores a partir 
de este escenario de dualidad, es el he-
cho de que la mayoría de las provincias 
muestran rezagos importantes en com-
paración al país, derivado en gran parte 
porque sostienen un alto porcentaje de 
población que vive en localidades aisla-
das, sumado a la inmensa extensión de 
territorio que tienen particularmente las 
regiones de Aysén y Magallanes, se hace 
insuficiente la cobertura de carabineros, 
bomberos y del Ejército. En contraste, 
positivo la red de aeródromos existen-
tes y la distancia a centros de atención 
primaria, comparativamente con el res-
to del país.

Mapa 6: 

Dimensión resiliencia - Aptitud territorial
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En primer lugar, se advierte que en la di-
mensión Agua es transversal que a nivel 
interregional se presenta un escenario 
de heterogeneidad, donde en todas las 
macrozonas existen niveles de soporte 
en infraestructura y equipamientos con 
grandes contrastes en sus niveles, inclu-
so esto se expresa también a nivel intra-
rregional, especialmente en las regiones 
de Arica Parinacota, Valparaíso, Maule, 
Aysén y Magallanes. No obstante, al in-
terior de las regiones no se da de firma 
manifiesta expresiones de homogeneidad 
en contraste y en términos de dualidad, 
solo parcialmente puede ser reconocido 
para el caso de la Región de Aysén.

En la dimensión Energía prevalece tam-
bién un escenario de heterogeneidad para 
las macrozonas del norte, centro norte y 
centro sur del país, aunque la macrozona 
sur se diferencia por expresar interregio-
nalmente un escenario de homogenei-
dad. Respecto a las tres primeras ma-
crozonas, en términos intrarregionales, la 
mayor heterogeneidad se da en la Región 
del Maule, seguido de las regiones de 
Valparaíso, Metropolitana, Ñuble y Biobío. 
Y, en cuanto a la macrozona sur, todas 
las provincias presentan niveles bajo del 
promedio, acentuando también que las 
regiones de Aysén y Magallanes también 
expresan esta homogeneidad, con simila-
res niveles bajo y medio bajo, respectiva-
mente. Por último, se puede considerar el 
caso de la Región de La Araucanía como 
el único donde se expresa en particular 
una dualidad entre las dos provincias que 
la configuran. 

En cuanto a la dimensión Telecomuni-
caciones, las macrozonas presentan si-
milares resultados al igual que en la di-

SÍNTESIS DE RESULTADOS

mensión Agua, en términos de sostener 
un escenario de heterogeneidad. Así en-
tonces, en términos intrarregionales la 
mayor heterogeneidad se expresa en las 
regiones de Coquimbo, Valparaíso, O’Hi-
ggins, Maule y Magallanes. Por otra par-
te, no se tiende hacia la homogeneidad 
pura en algunas regiones, es decir, todas 
con el mismo nivel, aunque se recono-
ce que las regiones de Los Lagos y Aysén 
comparten niveles medio bajo y bajo en 
proporciones similares. Y, en términos de 
dualidad, la Región de Biobío se le pue-
de dar esa condición, ya que mientras la 
Provincia de Concepción alcanza nivel 
alto las otras dos provincias sostienen 
nivel bajo.

En lo que refiere a la dimensión Vialidad, 
los resultados son similares para todas 
las macrozonas, expresando transversal-
mente un escenario de homogeneidad. 
En ese contexto, a escala intrarregional 
es posible destacar que las regiones que 
expresan total homogeneidad con todas 
sus provincias en el mismo nivel son la 
Región del Maule, Ñuble, Aysén y Magalla-
nes, en todos los casos alcanzando nive-
les bajo o medio bajo. En contraposición, 
ninguna presenta un nivel de heteroge-
neidad manifiesto, pero si la Región de 
Tarapacá se puede considerar que expre-
sa una dualidad, porque mientras Iquique 
alcanza nivel medio alto, la Provincia de 
Tamarugal alcanza nivel bajo. 

En el caso de la dimensión Logística los 
resultados muestran que prevalece el 
escenario de dualidad, tanto en la ma-
crozona norte, centro sur y sur, mientras 
que en la macrozona centro norte se ex-
presa un escenario de homogeneidad. En 
términos intrarregionales donde mayor-

mente se expresa esta dualidad, resulta 
ser en las regiones de Los Lagos y Maga-
llanes, ya que se contrastan niveles alto 
con bajos. No obstante, también en al-
gunas regiones se expresa homogeneidad 
entre provincias, como el caso de las re-
giones de Arica y Parinacota, Biobío, Los 
Ríos, Valparaíso y O’Higgins, donde estas 
dos últimas son parte de una macrozona 
que presenta también un escenario de 
heterogeneidad. Y, en términos de hete-
rogeneidad, solo la Región de Aysén ofre-
ce ese escenario. 

Y, finalmente, en la dimensión Resilien-
cia tres macrozonas presentan un esce-
nario de homogeneidad, a excepción de 
la macrozona sur que tiene un escenario 
de dualidad. A nivel intrarregional, las que 
presentan un escenario de mayor homo-
geneidad están las regiones de Antofa-
gasta, Valparaíso, O’Higgins, Maule, La 
Araucanía, Los Ríos y Magallanes, aunque 
esta última es parte de la macrozona sur 
que expresa un escenario de dualidad. 

En tal sentido, las regiones que presen-
tan mayor dualidad en términos interre-
gionales es la Región de Aysén, mientras 
que en términos de heterogeneidad solo 
la Región de Los Lagos.

En la siguiente tabla, se sintetizan los es-
cenarios resultantes, para las diferentes 
macrozonas, en cada una de las seis di-
mensiones analizadas, a partir de la car-
tografía propuesta.

Macrozona Agua Energía Telecomunicaciones Vialidad Logística Resiliencia

Norte Heterogeneidad Heterogeneidad Heterogeneidad Homogeneidad Dualidad Homogeneidad

Centro norte Heterogeneidad Heterogeneidad Heterogeneidad Homogeneidad Homogeneidad Homogeneidad

Centro sur Heterogeneidad Heterogeneidad Heterogeneidad Homogeneidad Dualidad Homogeneidad

Sur Heterogeneidad Homogeneidad Heterogeneidad Homogeneidad Dualidad Dualidad
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El país está dividido en 16 regiones con 
altos grados de heterogeneidad en tér-
minos de la distribución política-admi-
nistrativa, ya que algunas de estas uni-
dades territoriales se subdividen en dos 
provincias (Arica y Parinacota, Tarapacá, 
Araucanía y Los Ríos) mientras que otras 
llegan a subdividirse en siete provincias 
(Valparaíso). 

Adicionalmente, existe un importante 
contraste en los tamaños de población 
alcanzando la Región Metropolitana una 
población que superó los 8 millones de 
acuerdo al Censo 2024, mientras que la 
Región de Aysén apenas supera los 100 
mil habitantes. Dicho contraste se acen-
túa, si consideramos que la Región Me-
tropolitana solo ocupa el 2% de la super-
ficie (15,4 mil hectáreas) y la Región de 
Aysén ocupa poco más del 14% (108 mil 
hectáreas). 

Desde el año 2021, se ha avanzado en la 
descentralización política a nivel regio-
nal al poder elegir directamente la po-
blación a su gobernador/a, situación que 
agrega un desafío en materia de gober-
nanza multinivel. Por lo tanto, el análisis  
intrarregional a partir de los resultados 
del ISIT, entrega antecedentes importan-
tes sobre el contraste en materia de ap-
titud territorial, cuyos desafíos se deben 
asumir concertadamente entre el sector 
público y privado.

ANÁLISIS POR
REGIÓN

Alto

Simbología

Medio alto

Medio bajo

Bajo

Agua

Agua

Energía

Energía

Telecomunicaciones

Telecomunicaciones

Vialidad

Vialidad

Logística

Logística

Resiliencia

Resiliencia

Arica

Parinacota

Región de Arica y Parinacota

Se observa que la Provincia de Arica donde 
se localiza su capital regional con el mis-
mo nombre y concentra casi el 98% de la 
población regional, está relativamente un 
poco mejor equipada que la Provincia de 
Parinacota, donde mayormente se locali-
za la población rural en torno a pequeños 
poblados del altiplano con su capital de 
Putre. En particular, en la dimensión Tele-
comunicaciones es donde se constata un 
mayor contraste, ya que la Provincia de 
Arica alcanza un nivel alto mientras que 
Parinacota alcanza un nivel medio bajo. 

En el resto de las dimensiones, ambas 
provincias presentan déficits relativos im-
portantes comparados con los promedios 
país, aunque la situación de la Provincia 
de Parinacota es más desfavorable que la 
de la Provincia de Arica. Por lo tanto, en 
términos generales, se puede considerar 
que esta región es una de las que pre-
senta menores ventajas para dar soporte 
en materia de infraestructura y equipa-
miento para la localización de actividades 
económicas productivas, especialmente 
en la dimensión Logística.

En cuanto a sus desafíos, se concentran 
en particular en aumentar su capacidad 
de generación de energía y mayor infraes-
tructura en subestaciones para disminuir 
los costos de la tarifa eléctrica. Del mis-
mo modo, se hace necesario aumentar la 
inversión en la cobertura vial tanto prima-
ria como secundaria, así como mejorar su 
competitividad en materia logística, so-
bre todo en capacidad de bodegaje, más 
aún, considerando su posición estratégica 
para el comercio transfronterizo y poten-
ciación del puerto. Y, en relación a este 
último, las bases del desarrollo económi-
co productivo de la región se concentran 
en la ciudad de Arica, no se debe per-
der de vista el potencial de la Provincia 
de Parinacota en el marco de una mayor 
integración del comercio vía corredores 
bioceánicos. 
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Iquique

Tamarugal

Región de Tarapacá

Esta región presenta una situación más 
favorable en términos de soporte en in-
fraestructura territorial respecto a la 
región anterior, particularmente para el 
caso de la Provincia de Iquique donde se 
localiza su capital con el mismo nombre. 
Destacan especialmente la dimensión 
Telecomunicaciones donde esta Provincia 
alcanza un nivel alto y luego las dimen-
siones Agua y Vialidad con nivel medio 
alto. En las otras dimensiones, presenta 
niveles medio bajo.

En contraposición, la Provincia del Ta-
marugal presenta nivel bajo en las di-
mensiones de Agua, Vialidad, Logística 
y Resiliencia, mientras que en Energía y 
Telecomunicaciones solo alcanza nivel 
medio bajo. En síntesis, se expresa una 
condición más ventajosa en términos de 
aptitud territorial en favor de la Provin-
cia de Iquique respecto a la Provincia de 
Tamarugal.

Respecto a los desafíos que se plantean 
con mayor urgencia para la Región de Ta-
rapacá, se tiene aumentar la cobertura 
territorial operacional de las empresas 
sanitarias, especialmente en la Provincia 
del Tamarugal. Adicionalmente, se re-
quiere invertir en infraestructura que po-
tencie la generación de energía y dotación 
de subestaciones eléctricas de modo de 
bajar la tarifa eléctrica, así como mejorar 
la cobertura vial y sobre todo con vías de 
doble calzada. Y, en materia logística, a 
pesar de ser una región con actual y po-
tencial exportador, adolece de suficien-
te infraestructura de bodegaje, incluso 
siendo una región que sostiene la ventaja 
de tener una Zona Franca.
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Telecomunicaciones
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Resiliencia

Antofagasta

El Loa

Región de Antofagasta

Las tres provincias de esta región destacan 
principalmente en la dimensión Energía, ya 
que Tocopilla y Antofagasta alcanzan nivel 
alto y El Loa nivel medio alto. Por el con-
trario, todas sus provincias presentan en 
la dimensión Resiliencia un nivel bajo, si-
tuación que determina una condición más 
desfavorable respecto a otras regiones del 
país, lo cual se suma también al nivel bajo 
y medio bajo alcanzados en la dimensión 
Vialidad y Logística.

Por otra parte, en cuanto a la dimensión 
Agua, mientras que la Provincia de El Loa 
alcanza un nivel alto, las provincias de 
Antofagasta y Tocopilla presentan un ni-
vel bajo. Y, en lo que se refiere a la di-
mensión de Telecomunicaciones, mien-
tras la Provincia de Antofagasta y la de El 
Loa alcanzan un nivel alto, por su parte 
Tocopilla alcanza un nivel medio alto. En 
síntesis, las tres provincias que configu-
ran la Región de Antofagasta sostienen 
un soporte en infraestructura territorial 
equivalente, donde alguna provincia pre-
senta ventajas sobre las otras y vicever-
sa, aunque levemente se puede otorgar 
una ventaja a la Provincia de El Loa en la 
Región de Antofagasta.

En cuanto a los mayores desafíos que pre-
senta la Región de Antofagasta, se tiene la 
insuficiente cobertura de la red de infraes-
tructura para cubrir y conectar este vasto 
territorio, particularmente con mayor can-
tidad de kilómetros de caminos secunda-
rios y de doble calzada para sus tres pro-
vincias. Además, presenta requerimientos 
de mayor cobertura de territorios opera-
cionales por parte de empresas sanitarias, 
para bajar los precios del agua potable. En 
términos logísticos, también presenta ca-
pacidad de bodegaje insuficiente, frente al 
volumen de operaciones de venta que se 
realizan en la región. Y, respecto a la di-
mensión Resiliencia, si bien la mayoría de 
las regiones del país presentan buenos re-
sultados, no siendo la excepción la Región 
de Antofagasta, las tres provincias com-
parten sostener un porcentaje importante 
de población en zonas aisladas mayor a 
otras regiones del país.
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Región de Atacama

En esta región, se pueden observar condiciones 
más favorables en las dimensiones de Energía 
y Telecomunicaciones para las tres provincias 
que la configuran, predominando un nivel me-
dio alto, aunque la Provincia de Huasco y la de 
Copiapó destacan con nivel alto en aptitud te-
rritorial en la primera dimensión y la otra en la 
segunda, respectivamente. No obstante, en el 
resto de las dimensiones predominan niveles 
bajo y medio bajo, a excepción de la Provincia 
de Huasco donde la dimensión Logística alcan-
za nivel medio alto. 

Desde el punto de vista de los resultados, esta 
región presenta unas condiciones muy simila-
res a la Región de Antofagasta en términos de 
aptitud territorial, aunque levemente más des-
favorables que esta última. Adicionalmente, al 
compartir perfiles de desarrollo económico 
productivo similares, sus rezagos de infraes-
tructura tienen importancia desde el punto de 
vista no solo intra sino interregional, particu-
larmente en materia de vialidad y logística. En 
síntesis, se puede afirmar que la Provincia de 
Huasco comparativamente alcanza una mayor 
ventaja en términos de aptitud territorial, res-
pecto a las otras dos provincias de la Región 
de Atacama que la configuran.

Respecto a los desafíos que se proyectan 
como prioritarios para la Región de Atacama, 
principalmente están en mejorar en términos 
de cobertura y estándar de la red de infraes-
tructura vial, tanto en vías principales y secun-
darias. En la dimensión Agua, como las otras 
regiones del norte del país, inversiones que 
permitan un aumento de la cobertura opera-
cional de las sanitarias y bajas en el precio del 
m3 de agua potable, constituyen urgencias im-
portantes para la región, especialmente para 
la Provincia de Huasco. Por otro lado, en la di-
mensión Logística, se requiere mayor infraes-
tructura portuaria, ampliar la cobertura de es-
taciones de servicios de combustibles, paso 
fronterizo para transporte de carga adecuado 
y mayor capacidad de bodegaje. Y, se requie-
re también, mejorar la cobertura y dotación de 
servicios de carabineros, bomberos y ejército 
para aumentar la capacidad de resiliencia en el 
territorio regional.

Agua

Energía

Telecomunicaciones

Vialidad

Logística

Resiliencia

Huasco



índice de soporte de infraestructura territorial 2025 índice de soporte de infraestructura territorial 2025

70 71

Agua

Agua

Energía

Energía

Telecomunicaciones

Telecomunicaciones

Vialidad

Vialidad

Logística

Logística

Resiliencia

Resiliencia

Elqui

Limarí

Región de Coquimbo

Desde la perspectiva intrarregional, la Re-
gión de Coquimbo ofrece un panorama 
favorable solo en su dimensión Logística 
para todas sus provincias, ya que todas 
superan el promedio nacional con nivel 
medio alto y alto, en este último nivel 
para la Provincia del Choapa. En contra-
posición, la dimensión Energía en la re-
gión da cuenta de rezagos en todas sus 
provincias, alcanzando solo niveles medio 
bajo y bajo, especialmente en el caso de 
la Provincia de Elqui. 

En el resto de las dimensiones en tér-
minos intrarregionales se expresan con-
trapuntos importantes, como el caso de 
la dimensión Telecomunicaciones que, 
mientras la Provincia de Elqui alcanza un 
nivel alto, Choapa presenta nivel bajo. Y, 
en el caso de la dimensión Agua, mientras 
las provincias de Limarí y Choapa se si-
túan en un nivel medio alto de aptitud te-
rritorial, la Provincia de Elqui alcanza nivel 
bajo. Y, en cuanto a las dimensiones Via-
lidad y Resiliencia, mientras la Provincia 
de Elqui presenta un nivel medio bajo, las 
dos provincias restantes presentan una 
situación favorable con un nivel medio de 
aptitud territorial. En síntesis, se puede 
afirmar que Provincia de Limarí compa-
rativamente con las otras dos provincias 
la región, alcanza levemente una mayor 
ventaja en términos de aptitud territorial. 

En relación a los desafíos más importan-
tes que se le presentan a esta región en 
materia de infraestructura para una me-
jor aptitud territorial para localización 
de actividades económicas y producti-
vas, están fundamentalmente en mejorar 
las condiciones de su red vial en térmi-
nos de cobertura primaria y secundaria, 
incluyendo dobles calzadas en tramos 
inter ciudades. Del mismo modo, en la 
dimensión Energía se precisa mayores in-
versiones que aumenten la potencialidad 
de generación, construcción de subesta-
ciones eléctricas y proyectos de energía 
renovables. Otro ámbito de mejoras que 
requiere para un desarrollo más integral 
de la región, considerando la importancia 
de la minería y la agricultura, se refiere a 
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la dimensión Agua donde hay deficiencias 
importantes en la cobertura territorial de 
las sanitarias y altos precios por el m3 de 
agua, sumado a una persistencia mayor 
de años de sequía en las tres provincias 
que configuran esta región.
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Región de Valparaíso

Siendo la región más numerosa en can-
tidad de provincias del todo el país, 
desde la perspectiva intrarregional se 
constata una total similitud en un ni-
vel alto en la dimensión Resiliencia, así 
como casi total de modo favorable hacia 
un nivel alto en las dimensiones de Via-
lidad y Logística. En contraposición, hay 
una tendencia de la mayoría de las pro-
vincias de concentrarse en un nivel bajo 
y medio bajo en la dimensión Energía, 
donde solo las provincias de Quillota y 
Valparaíso alcanzan al menos un nivel 
medio alto de aptitud territorial.

Y, en caso de la dimensión Agua como 
en la dimensión Telecomunicaciones, se 
expresa una tendencia levemente favo-
rable porque predominan el nivel alto y 
medio alto por sobre provincias en nivel 
medio bajo, no presentándose provin-
cias en un nivel bajo en estas dimen-
siones. Y, especialmente destacable, 
se presenta las provincias de Quillota y 
Marga Marga que en cinco de las seis di-
mensiones alcanzan nivel alto, a excep-
ción de la dimensión Energía, aunque la 
primera en nivel medio alto y la otra con 
nivel bajo. En síntesis, se puede afirmar 
que Provincia de Quillota alcanza una 
mayor ventaja en términos de aptitud 
territorial comparativamente con las 
otras seis provincias la región.

Un desafío casi transversal que presen-
ta la Región de Valparaíso en sus prio-
ridades de inversión, resulta ser en la 
dimensión de Energía, ya que presenta 
importantes déficits en la potencia de 
generación energética total, además sin 
un desarrollo significativo de proyec-
tos de energías renovables, aspectos 
que de mejorar aportarían a disminuir 
el precio del gasto mensual en energía 
eléctrica. Lo anterior, se suma a la ne-
cesidad de mejorar los servicios de in-
ternet por serias deficiencias en la di-
mensión de Telecomunicaciones, donde 
la cobertura de antenas es menor que 
en otras regiones del país, redundado 
en deficiencias en el servicio y aumen-
to de reclamos por el servicio prestado 
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por operadores privados. Y, en el caso 
de la dimensión Agua, si bien en gene-
ral se presenta más favorable que en 
otras regiones del país, conforme los 
servicios de tratamiento de agua y de 
alcantarillado resultan favorables para 
provincias como Petorca, así como el 
consumo no residencial de agua, igual 
se trata de una región que adolece de 
una cobertura operacional adecuada y 
presenta precios altos por el m3 de con-
sumo de agua. Por lo tanto, conforme 
los años de sequía que ha habido y por 
efecto de cambio climático, siendo una 
región importante en agricultura de ex-
portación, minería y turismo, el tema del 
agua agrega otro desafío en materia de 
inversión en infraestructura, especial-
mente de almacenamiento.
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Región Metropolitana

De todas las regiones del país, compara-
tivamente, se constata que la Región Me-
tropolitana en términos interregionales, 
presenta los mejores resultados en apti-
tud territorial, dado que en cuatro de sus 
seis provincias alcanza en cuatro de sus 
dimensiones nivel alto y medio alto, inclu-
so mayoritariamente en la dimensión Te-
lecomunicaciones, Vialidad y Resiliencia, 
mientras que en la dimensión Logística se 
equiparan los niveles entre el número de 
provincias. En contraposición, la dimen-
sión Energía presenta en las provincias de 
Melipilla, Talagante, Maipo y Santiago solo 
un nivel medio bajo, mientras que en la 
Provincia Cordillera alcanza nivel alto y en 
la de Chacabuco nivel medio alto de ap-
titud territorial.

En una situación también favorable se 
presenta la dimensión Agua para esta re-
gión, a excepción de la Provincia de Cha-
cabuco con un nivel medio bajo de apti-
tud territorial, el resto de las provincias 
alcanza un nivel alto. Todo lo anterior, 
resulta consistente con el hecho que la 
Región Metropolitana presenta ventajas 
importantes en términos relativos de in-
fraestructura para la localización de ac-
tividades económicas productivas en el 
país. En síntesis, aunque todas las pro-
vincias de la región presentan un pano-
rama ventajoso, se puede afirmar que la 
Provincia de Santiago en términos de ap-
titud territorial es la que lidera el ISIT a 
nivel regional y nacional. 

Y, en cuanto a los principales desafíos 
que presentan las provincias de la Región 
Metropolitana, conforme los resultados 
obtenidos en la comparación relativa res-
pecto al resto de provincias del país, se 
concentran fundamentalmente en la di-
mensión Energía. Esto radica en la escasa 
inversión en proyectos para aumentar la 
generación de potencia energética total, 
limitada cantidad de subestaciones para 
sustentar la alta demanda de la región y 
escaso desarrollo de iniciativas de inver-
sión pública y privada en energías renova-
bles. En un segundo nivel de importancia, 
la escasez de lluvias en los últimos años 

no ha impactado significativamente en la 
cobertura y prestación de servicios, pero 
si en el aumento del costo del m3 de agua 
potable, lo cual resulta ser también un 
desafío para evitar aumentar en exceso 
el costo de este recurso para procesos 
productivos que lo requieren en forma in-
tensiva, como la agricultura y la minería, 
siendo particularmente un desafío para la 
Provincia de Chacabuco que presenta un 
nivel medio bajo.
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Región de O’Higgins

La Región de O’Higgins, en general, presenta 
un panorama favorable en aptitud territo-
rial en la gran mayoría de sus dimensiones, 
destacando especialmente en la dimensión 
de Resiliencia donde todas sus provincias 
alcanzan nivel alto. Del mismo modo, en las 
dimensiones de Energía, Vialidad y Logística 
predomina el nivel medio alto, sin que nin-
guna provincia alcance un nivel menor que 
el promedio del país. 

En el caso de la dimensión Agua, mientras 
las provincias de Cachapoal y Colchagua 
alcanzan nivel alto en esta dimensión, la 
Provincia de Cardenal Caro solo alcanza 
un nivel medio bajo. Y, en el caso de la di-
mensión Telecomunicaciones, cada provin-
cia presenta un nivel de aptitud territorial 
distinto, siendo favorable para la Provincia 
de Cachapoal con nivel medio alto, pero 
desfavorable para la Provincia de Colchagua 
y la de Cardenal Caro, medio bajo y bajo, 
respectivamente.

Desde el punto de los desafíos que se 
plantean para esta región que combina una 
importante actividad minera, agrícola tra-
dicional y vitivinícola de exportación, así 
como incipiente desarrollo turístico espe-
cialmente en su litoral, en la dimensión de 
Telecomunicaciones se constata un rezago 
en las provincias de Colchagua y Cardenal 
Caro, donde en esta última exhibe un nivel 
bajo. Este implica, requerimientos de me-
jorar las prestaciones de servicios de inter-
net, cobertura de red fija para usos no re-
sidenciales y más antenas, especialmente 
para la Provincia de Cardenal Caro. Adicio-
nalmente, comparten las tres provincias un 
nivel medio alto en la dimensión Energía, 
pero es necesario considerar que este nivel 
esconde el hecho de importantes episodios 
de interrupción del servicio eléctrico y es-
casas iniciativas de proyectos de energías 
renovables. Y, por último, aunque también 
las provincias de Colchagua y Cardenal Caro 
presenten niveles medio alto en Vialidad, se 
constata que el mal estado de pavimentos 
de la red principal, menores cantidad de 
vías de doble calzada y tasa de siniestrali-
dad, resultan especialmente preocupantes 
en el caso de la Provincia de Cardenal Caro. 
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Región del Maule

En el caso de la Región del Maule, en la 
dimensión Resiliencia las cuatro provin-
cias comparten un nivel alto en aptitud 
territorial, pero al mismo tiempo compar-
ten un nivel medio bajo en la dimensión 
Vialidad. No obstante, en la dimensión 
Telecomunicaciones, aunque hay dife-
rencias de niveles entre las provincias, 
ya que tanto la Provincia de Cauquenes 
como de Linares alcanzan un nivel bajo 
en aptitud territorial junto a la Provincia 
de Curicó que alcanza nivel medio bajo, 
dan cuenta de rezagos importantes de la 
región en Telecomunicaciones, a pesar 
de que la Provincia de Talca alcanza nivel 
medio alto. 

Por otro lado, tanto en la dimensión Agua 
como la de Energía, presentan cada pro-
vincia un nivel distinto de aptitud terri-
torial, destacándose la Provincia de Li-
nares alcanzando en ambas dimensiones 
un nivel alto, seguido también en ambas 
dimensiones la Provincia de Talca con 
nivel medio alto. Y, por último, en la di-
mensión Logística en torno al promedio 
país, las provincias de Cauquenes y Talca 
sostienen un nivel medio alto, mientras 
que las provincias de Curicó y Linares un 
nivel medio bajo. En síntesis, la Provin-
cia de Talca donde se localiza su capital 
del mismo nombre, presenta en térmi-
nos generales el panorama más ventajo-
so en términos de aptitud territorial, por 
el contrario, resulta ser la Provincia de 
Cauquenes la menos aventajada. 

El principal desafío que es de carácter 
transversal para esta región y, por ende, 
compromete de forma similar a las tres 
provincias que la configuran, está en la 
dimensión Vialidad, ya que se combinan 
requerimientos de inversión para mejo-
rar cobertura, estándar y doble calzada 
en la red principal, pero también en la 
red secundaria. Adicionalmente, siendo 
una región con una base agrícola, fo-
restal y vitivinícola importante, resulta 
muy dependiente para dar salida a lo 
que se produce en la región por adole-
cer de puertos y aeropuertos, así como 
la falta de capacidad de bodegaje, ám-

bitos donde se presentan desafío de 
inversión público y privada en términos 
logísticos. Sumado a lo anterior, está la 
necesidad de mejorar la infraestructura 
en la dimensión Energía, dado que exis-
te una baja capacidad de generación de 
energías renovables, interrupciones del 
servicio eléctrico y precios de la energía 
eléctrica por debajo de otras provincias 
del país. 
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La Región de Ñuble da cuenta de un te-
rritorio cuyas provincias sostienen una 
condición favorable en la dimensión Resi-
liencia, ya que dos de sus tres provincias 
alcanzan un nivel alto e Itata obtiene nivel 
medio alto. Por el contrario, en el caso de 
las dimensiones Vialidad y Telecomunica-
ciones predomina en forma importante el 
nivel bajo, donde solo la Provincia de Di-
guillín en esta última dimensión se distin-
gue por alcanzar nivel medio bajo. 

En el resto de las dimensiones, se cons-
tatan panoramas diversos en términos 
de aptitud territorial entre las provincias, 
como en el caso de la dimensión Agua 
donde, mientras la Provincia de Punilla al-
canza nivel alto, las otras dos provincias 
solo alcanzan nivel medio bajo. Y, en las 
dimensiones Energía y Logística las pro-
vincias de esta región fluctúan en torno 
al promedio país, entre niveles medio alto 
y medio bajo de aptitud territorial, leve-
mente mejor en el caso de la dimensión 
Energía. En síntesis, se puede afirmar que 
de acuerdo a los resultados obtenidos que 
la Provincia de Diguillín, donde se localiza 
su capital regional Chillán, presenta leve-
mente una mejor aptitud territorial para 
el desarrollo de infraestructura económi-
ca productiva que las otras provincias que 
configuran esta región. 

La Región de Ñuble que tiene una corta 
existencia como gobierno subnacional, 
presenta un importante desafío de mejo-
rar la red vial principal y secundaria, tan-
to en cobertura como en estándar, entre 
otras cosas, para disminuir la siniestra-
lidad. Sumado a este desafío, siendo su 
perfil de desarrollo agrícola y forestal pre-
ferente, su alta dependencia de la infraes-
tructura portuaria y aérea de la Región del 
Biobío de la cual se escindió, constituye 
otro desafío importante, incluyendo en 
esta dimensión mayor infraestructura de 
bodegaje que puede estar ligada a sus re-
querimientos de exportación de sus pro-
ductos regionales. Al mismo tiempo, se 
hace necesario el desarrollo de mejor in-
fraestructura en la dimensión Telecomu-
nicaciones, especialmente en mejorar la 
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cobertura y calidad de la señal de internet, 
así como cobertura de redes fijas no resi-
denciales, las cuales están conectadas a 
requerimientos de las actividades econó-
micas y productivas que se localizan. 
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Región del Biobío

En la Región del Biobío se constata que 
en las dimensiones Resiliencia y Logística 
es donde se sostienen mayores venta-
jas en términos de aptitud territorial, ya 
que predomina al menos un nivel medio 
alto en las tres provincias que configuran 
esta región, donde incluso en la dimen-
sión Resiliencia, las provincias de Biobío 
y Concepción alcanzan un nivel alto. En 
contraste, la dimensión Agua presenta un 
nivel medio bajo en todas sus provincias. 

En otras dimensiones el panorama es de 
contrastes importantes entre provincias, 
ya que en el caso de la dimensión Ener-
gía, mientras que la Provincia de Biobío 
alcanza un nivel alto, las provincias de 
Concepción y Arauco alcanzan nivel me-
dio alto y medio bajo, respectivamente. 
Y, en el caso de la dimensión Vialidad, 
mientras la Provincia de Concepción al-
canza un nivel medio alto, las otras dos 
alcanzan solo nivel medio bajo. Y, por úl-
timo, el mayor contraste se da en la di-
mensión Telecomunicaciones, porque la 
Provincia de Arauco alcanza nivel alto y 
las otras dos un nivel bajo en aptitud te-
rritorial. En síntesis, en términos gene-
rales la Provincia de Concepción donde 
se localiza su capital regional del mismo 
nombre, presenta levemente ventajas en 
infraestructura territorial respecto al res-
to de las provincias de la región, supe-
rando los promedios nacionales en cua-
tro de las seis dimensiones.

El principal desafío que se manifiesta a 
partir de los resultados obtenidos para 
la Región del Biobío, se focaliza en me-
jorar la infraestructura para la provisión 
de agua, especialmente en zonas rurales 
donde se necesita ampliar la cobertura 
territorial de las sanitarias en agua po-
table y alcantarillado, dado los intensos 
procesos de rural-urbanización, espe-
cialmente en torno a las ciudades Con-
cepción y Los Ángeles. Luego, se debe 
también se ampliar el desarrollo de pro-
yectos que garanticen mejor provisión en 
la dimensión Energía, principalmente a 
través de inversiones en energías reno-
vables y disminuir la frecuencia en las in-

terrupciones del suministro eléctrico. Por 
último, un tercer desafío se constata en 
las inversiones que deben generarse para 
asumir las deficiencias que se sostienen 
en la red vial principal y secundaria, sien-
do particularmente importante por el rol 
macrorregional que juega esta región en 
términos de conectividad y logística para 
sus provincias como para las provincias 
vecinas de la Araucanía, Ñuble y Maule, 
especialmente. 
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Región de la Araucanía

Esta región, que se configura a partir de 
solo dos provincias, presenta un pano-
rama en términos de aptitud territorial 
más bien desfavorable, particularmente 
en el caso de la Provincia de Malleco. Si 
bien comparten las dos provincias un ni-
vel alto en la dimensión Resiliencia y un 
nivel medio alto en la dimensión Agua, 
en el resto de las dimensiones predomi-
na el nivel medio bajo y bajo, particular-
mente en el caso de las dimensiones de 
Telecomunicaciones y Vialidad donde la 
Provincia de Malleco sostiene en ambas 
un nivel bajo, y la Provincia de Cautín, un 
nivel medio bajo, mientras en la dimen-
sión Logística ambas provincias solo al-
canzan nivel medio bajo.

Por último, en la dimensión Energía re-
sulta más desfavorable la condición de la 
Provincia de Cautín respecto a Malleco, 
con niveles bajo y medio alto, respecti-
vamente. En síntesis, se puede afirmar 
que en esta región no se evidencia ven-
tajas en aptitud territorial manifiestas 
entre una provincia y otra, incluso consi-
derando que en la Provincia de Cautín se 
localiza su capital regional, Temuco.

Para la Región de La Araucanía los desa-
fíos se presentan en varias dimensiones, 
siendo en Vialidad y Telecomunicaciones 
las dimensiones que demandan mayores 
requerimientos de inversión en infraes-
tructura comparativamente con otras 
provincias de esta macrozona, y solo 
comparables con la Región de Ñuble. 
Respecto a la dimensión Vialidad, los re-
querimientos de inversión se hacen ne-
cesarios de forma similar en la Provincia 
de Cautín y la de Malleco, en todos los 
aspectos, es decir, mejorar la red prima-
ria y secundaria en cobertura, estándar, 
doble calzada, bajar la siniestralidad y 
aumentar la aproximación a autopistas 
urbanas. Mientras que, en la dimensión 
Telecomunicaciones, se requiere aumen-
tar la cobertura de antenas, mejorar la 
conexión a internet especialmente en 
zonas rurales, lograr aumentar la conec-
tividad de telefonía fija no residencial al 
menos, por su aporte la conectividad de 

actividades económicas y productivas. Y, 
adicionalmente, se requiere mayor de-
sarrollo de proyectos para la generación 
de energías renovables y subestaciones 
eléctricas, de modo de aumentar la po-
tencialidad de generación de energía y 
disminuir la frecuencia de interrupción 
del suministro eléctrico. 
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Región de los Ríos

En general, se puede apreciar que la Re-
gión de Los Ríos presenta una tendencia 
en torno al promedio nacional en todas 
sus dimensiones, preferentemente mati-
zando entre el nivel medio bajo y medio 
alto. Ambas provincias, Ranco y Valdivia, 
comparten su posición más favorable en 
aptitud territorial en las dimensiones de 
Resiliencia y Logística con nivel alto y 
medio alto, respectivamente. En contra-
posición, en la dimensión Energía com-
parten un nivel medio bajo.

En el resto de las dimensiones, ambas 
provincias entremezclan un nivel medio 
alto con uno medio bajo, siendo más 
favorable en Telecomunicaciones y Via-
lidad para la Provincia de Valdivia, mien-
tras que para la Provincia del Ranco en la 
dimensión Agua. En síntesis, la Provincia 
de Valdivia ofrece levemente mayores 
ventajas que su símil del Ranco, alcan-
zando en cuatro de sus seis dimensiones 
resultados que están por sobre el pro-
medio nacional.

Aunque la Región de Los Ríos presenta 
en todas sus dimensiones niveles que 
fluctúan en torno al promedio, se pue-
de afirmar que el mayor desafío está en 
la dimensión Energía, porque se necesi-
tan inversiones que permitan aumentar 
la potencia de generación de energía, 
siendo posible a través de proyectos de 
energías renovables y la construcción de 
subestaciones eléctricas, lo cual contri-
buya a bajar la tarifas y disminuir la fre-
cuencia de interrupción del suministro 
eléctrico, mayormente en la Provincia del 
Ranco. Luego, mejorar la infraestructura 
vial también es un desafío importante, 
porque presentan deficiencias en la red 
vial primaria y secundaria, así como dado 
las elevadas tasas de siniestralidad por 
accidentes.
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Región de Los Lagos

La Región de Los Lagos presenta en la 
mayoría de sus dimensiones una apti-
tud territorial desfavorable respecto a 
la situación país, particularmente en la 
dimensión Agua donde todas sus provin-
cias alcanzan nivel bajo, así como tam-
bién en la dimensión Telecomunicacio-
nes, aunque en el caso de la Provincia 
de Llanquihue alcanza nivel medio bajo. 
Adicionalmente, resulta desfavorable la 
condición de infraestructura para el de-
sarrollo económico productivo en la re-
gión, los resultados en las dimensiones 
de Energía y Vialidad donde predomina 
el nivel medio bajo, incluso en el caso 
de la Provincia de Palena que alcanza un 
nivel bajo.

No obstante, en las dimensiones Logís-
tica y Resiliencia, esta región presenta 
mejores resultados, ya que tres de sus 
cuatro provincias alcanzan un nivel alto 
y medio alto, siendo la excepción el caso 
de la Provincia de Palena para ambas di-
mensiones, dado que obtiene nivel bajo. 
En síntesis, considerando en el agregado 
la condición desfavorable que presen-
ta esta región, la Provincia de Llanqui-
hue donde se localiza su capital Puerto 
Montt, presenta mayores ventajas para 
la localización de infraestructura para el 
desarrollo económico productivo. Por el 
contrario, la Provincia de Palena ofrece 
las condiciones menos ventajosas.

El desafío principal que se presenta para 
la Región de Los Lagos está transversal-
mente para todas sus provincias en los 
requerimientos de inversión en infraes-
tructura para mejorar en la dimensión 
Agua, especialmente en lo que dice rela-
ción con la cobertura territorial de los ser-
vicios sanitarios en agua potable y alcan-
tarillado, en un contexto de crecimiento 
explosivo por pandemia de la parcelación 
en torno a ciudades lacustres y litorales. 
También como prioridad, en la dimensión 
Telecomunicaciones se requieren inver-
siones en cobertura de antenas, mejorar 
conexiones a internet y mayor cobertura 

de conexiones fijas para usos no residen-
ciales. Y, finalmente, en las dimensiones 
de Energía y Vialidad todas las provincias 
alcanzan deficiencias, más profundas 
en el caso de la Provincia de Palena. En 
Energía, se requiere proyectos de inver-
sión que aumenten el potencial de ge-
neración de energía, combinando fuentes 
diversas, pero especialmente provistas 
por energías renovable, sobre todo para 
disminuir la frecuencia de las interrup-
ciones del suministro eléctrico que pa-
decen algunas localidades de la región. 
Por su parte, en el caso de Vialidad, se 
presentan requerimientos en cobertura, 
estándar y ampliación a doble calzadas 
en tramos con mayor frecuencia, consi-
derando especialmente la sobrecarga tu-
rística a la que se ve expuesta en perío-
dos estivales ciertas rutas.
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Región de Aysén

En el caso de la Región de Aysén, el pa-
norama respecto a la aptitud territorial 
de sus cuatro provincias, resulta ser des-
favorable para estimular la inversión en 
materia de desarrollo económico produc-
tivo. Tal es así, que para todas provincias 
de esta región las dimensiones Energía 
y Vialidad alcanzan nivel bajo, así como 
mayoritariamente en la dimensión de Re-
siliencia, Agua y Logística predomina el 
nivel bajo, aunque matizado con el hecho 
que algunas provincias excepcionalmente 
obtienen nivel medio alto y alto. 

En la dimensión Telecomunicaciones, 
mientras las provincias de Coyhaique y 
Aysén alcanzan un nivel medio bajo, las 
provincias de General Carrera y Capitán 
Prat alcanzan un nivel bajo. En síntesis, se 
puede afirmar que la Provincia de Coyhai-
que donde se localiza su capital regional 
con el mismo nombre, presenta leves 
ventajas para la localización de activi-
dades económicas productivas respecto 
al resto de las provincias que configuran 
este territorio regional, pero un contexto 
regional desfavorable respecto a otras re-
giones del país.

La Región de Aysén sostiene el mayor ni-
vel de rezago de toda la macrozona sur 
en materia de infraestructura para el de-
sarrollo económico y productivo del país, 
por lo tanto, los desafíos son grandes 
y diversos. Particularmente, un primer 
desafío, está en la dimensión Energía, 
donde el hecho de no estar conectado 
al sistema interconectado central de la 
red eléctrica, encarece le generación de 
energía y limita sus potenciales de distri-
bución dentro del territorio regional. Por 
lo tanto, se hace necesario y urgente el 
desarrollo de proyectos de energías con 
fuentes renovables, ante la imposibilidad 
de utilizar fuentes hídricas disponibles. Y, 
sumando un segundo desafío prioritario, 
está en Vialidad, reconociendo que en 
esta dimensión se presentan compleji-
dades importantes por las características 
complejas que presenta la geografía, es-
pecialmente para las provincias de Gene-
ral Carrera y Capitán Prat. No obstante, 

se considera importante mejorar algunos 
tramos de la red principal posibilitando 
doble calzada y algunas vías secunda-
rias con mejor pavimento que les permita 
disminuir días de aislamiento de algunas 
localidades rurales por inclemencias cli-
máticas, lo cual se suma a impactos en la 
capacidad de resiliencia. Estos resultados 
adquieren mayor relevancia en el contex-
to de dependencia que tiene la región de 
la inversión pública. Para no perpetuar 
esta dependencia en el tiempo, es nece-
sario que esta inversión pública se foca-
lice en una provisión de infraestructura 
que pueda atraer actividad productiva e 
inversión privada.
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Región de Magallanes

La Región de Magallanes presenta tam-
bién mayoritariamente una condición de 
infraestructura para el desarrollo eco-
nómico productivo desfavorable, ya que 
en todas sus provincias en las dimen-
siones de Vialidad y Resiliencia alcan-
za nivel bajo y en la dimensión Energía 
nivel medio bajo. Se matiza el resultado 
desfavorable en el caso de la dimensión 
Logística, porque si bien las provincias 
de Última Esperanza y Tierra del Fuego 
alcanzan nivel bajo, la Provincia de Ma-
gallanes alcanza nivel alto. 

En contraposición, resultan más favora-
ble los resultados en la dimensión Agua y 
Telecomunicaciones, donde las tres pro-
vincias alcanzan niveles distintos, pero 
un poco mejor para el caso de la dimen-
sión Agua. En síntesis, se puede afirmar 
que levemente la Provincia de Magalla-
nes presenta mayores ventajas para la 
localización de actividades económicas 
productivas, respecto a las otras dos 
provincias que configuran el territorio 
regional. 

Tal como en la región anterior, Magalla-
nes presenta como unos de sus mayores 
desafíos en lograr que su vasto territo-
rio se dote de una red de infraestructura 
vial, tanto principal como secundaria pa-
vimentada, para posibilitar el desarrollo 
de actividades económicas y productivas 
aprovechando sus ventajas comparati-
vas, especialmente para el desarrollo de 
la industria vinculada al hidrógeno verde. 
No obstante, además de mejorar su via-
lidad, precisa también como desafío me-
jorar en la dimensión Logística, porque 
solo la Provincia de Magallanes ofrece un 
nivel alto, por lo tanto, se requiere am-
pliar la cobertura de estaciones de servi-
cios, habilitar algunos puertos en lugares 
estratégicos, mejorar la infraestructura 
aeroportuaria y aumentar la capacidad 
de bodegaje. Y, como tercer desafío, con-
forme las amplias distancias que existen 
entre localidades y en relación a su ca-
pital Punta Arenas, dado por factores de 

tiempo y distancia, resulta insuficiente 
la cobertura de servicios de carabineros, 
bomberos y ejército, así como de centros 
de salud, lo cual en un contexto de ma-
yor desarrollo económico productivo que 
haga aumentar la población, podría dis-
minuir más aún la capacidad de resilien-
cia de la región. Lo anterior, implica ma-
yor inversión pública en infraestructura y 
equipamientos para que estos prestado-
res del Estado puedan localizarse para 
cubrir las necesidades de la región de 
mejor forma que la actual.
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CONCLUSIONES

El presente trabajo permite establecer 
con claridad las importantes brechas en 
materia de infraestructura existentes en 
el país, expresadas tanto entre regiones 
como al interior de cada una. En tal sen-
tido, queda de manifiesto que, a pesar del 
significativo aporte que en materia de ex-
portaciones genera el sector minero en el 
norte, como el sector forestal y de la sal-
monicultura en el sur del país, la aptitud 
territorial se expresa alta o media-alta 
preferentemente en la macrozona centro, 
particularmente donde hay altos niveles 
de concentración de población y predo-
mina el sector comercio y servicios.

Adicionalmente, existen contrastes signi-
ficativos en materia de aptitud territorial 
al interior de gran parte de las regiones 
del país, siendo la tendencia que presen-
tan un panorama más positivo provincias 
donde están alojadas las capitales regio-
nales. Si bien, resulta consistente con el 
hecho que es donde se concentra mayor 
población regional, la paradoja es que las 
posibilidades de desarrollo económico y 
productivo del país, se presentan espe-
cialmente favorables en provincias menos 
pobladas por sus importantes stocks de 
recursos naturales, pero también por con-
diciones óptimas de localización para el 
desarrollo de industrias verdes, así como 
también incluyendo sus valiosos paisajes 
naturales para la atracción del turismo de 
intereses especiales.

A partir de lo anterior, se evidencia que la 
lógica de inversión pública predominan-
temente con enfoque sectorial más que 
territorial debe ir en retirada, porque se 
requiere una gobernanza distinta y con un 
enfoque más prospectivo e integral, pen-
sando en los desafíos que significan el 
potencial que significará el desarrollo de 

la industria del litio y del hidrógeno ver-
de, localizadas en territorios con impor-
tantes déficits de infraestructura, espe-
cialmente en vialidad, logística, energía 
y agua. Adicionalmente, los procesos de 
descentralización administrativa y fis-
cal con los resguardos correspondientes 
para una buena administración de los re-
cursos a escala local y regional, sin duda 
pueden fortalecer un enfoque territorial 
por sobre uno sectorial, favoreciendo 
decisiones de inversión pública y priva-
da que aporten a disminuir las brechas 
en materia de infraestructura y equipa-
mientos existentes para un desarrollo 
regional más sostenible.

Finalmente, los requerimientos de infor-
mación territorial constituyen una exi-
gencia cada vez más urgente, conforme 
existen amplias posibilidades que activi-
dades económicas-productivas, no solo 
asociadas a la explotación de recursos 
naturales, como industrias tecnológicas 
asociadas a datacenter, energías limpias, 
turismo de intereses especiales, entre 
otras, para que potencialmente encuen-
tren su óptima localización en provincias 
con bajos niveles de población, así como 
actualmente con importantes déficit en 
infraestructura. Y, adicionalmente, hay 
que considerar que los gobiernos regio-
nales en el proceso de avance en materia 
de descentralización y regionalización en 
que se encuentra el país, deberán asumir 
los desequilibrios existentes al interior de 
las regiones, en los estándares de provi-
sión en cobertura y calidad de bienes y 
servicios públicos y privados, asociados 
a las decisiones en inversión en infraes-
tructura las dimensiones de agua, ener-
gía, telecomunicaciones, vialidad, logísti-
ca y resiliencia.
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ANEXOS

Dimensión Sigla Variable Año Fuente institucional

Agua AG1 Porcentaje de población con cobertura de 
alcantarillado

2023 SISS

AG2 Porcentaje de población rural no cubierta por 
sistemas de agua con tratamiento

2022 CASEN

AG3 Promedio de precipitaciones anuales de los 
últimos cuatro años respecto al promedio 
histórico

2021-
2024

DGA

AG4 Cobertura territorios operacionales 2023-
2024

SISS

AG5 Precio m³ agua [No Punta (invierno)] 2024 SISS

AG6 Consumo anual de agua por cliente no 
residencial

2022 SISS

Energía EN1 Precio promedio petróleo al consumidor 2025 CNE

EN2 Generación potencia energética total 2023-
2024

CNE

EN3 Número de Subestaciones Eléctricas 2024-
2025

Coordinador Eléctrico 
Nacional

EN4 Consumo de energía electrica total 2022 CNE

EN5 Tarifa por consumo de 180 kWh mensual 2025 CGE (tarifas de 
suministro)

EN6 Interrupción del suministro eléctrico SAIDI 2023 Min Energia

EN7 Generación potencia energética renovable 2023-
2024

CNE

Dimensión Sigla Variable Año Fuente institucional

Telecomu-
nicaciones

TC1 Número habitantes por cada antena de 
telecomunicaciones

2024 / 
2021

OCUC - Población 
actualizada 2024 / Red 
antenas actualizado 
2021

TC2 Porcentaje de hogares con acceso a internet 2022 CASEN

TC3 Reclamos por servicios de 
telecomunicaciones por cada 10.000 
habitantes

2024 SERNAC

TC4 Conexiones fijas no residenciales sobre el 
total de empresas

2024 SUBTEL /SII

TC5 Falta de disponibilidad del servicio de 
internet

2022 CASEN

Vialidad V1 Porcentaje de red pavimentada doble calzada 2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V2 Porcentaje de red principal pavimentada 2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V3 Porcentaje de red secundaria pavimentada 2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V4 Distancia a autopistas interurbanas 2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V5 Red pavimentada respecto a la superficie 
provincial

2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V6 Red vial provincial respecto a la superficie 
operacional

2023 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023

V7 Tasa de siniestralidad vial por cada 100.000 
habitantes

2023 CONASET
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Dimensión Sigla Variable Año Fuente institucional

Logística LO1 Cobertura de sucursales bancarias respecto 
a la superficie provincial

2024-
2025

CMF

LO2 Distancia a red de aeropuertos (km) 2024 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023 / Red 
aeropuertos actualizada 
2024

LO3 Distancia a terminales marítimos (km) 2024 OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023 / 
Terminales actualizada 
2023

LO4 Cobertura de estaciones de servicio respecto 
a la superficie provincial

2023 Min Energia

LO5 Distancia a pasos fronterizos y/o aduana 
parra trasnporte carga

2025 DIFROL

LO6 Capacidad de bodegaje en ventas 
empresariales totales sobre superficie de 
bodegas

2024 SII

Dimensión Sigla Variable Año Fuente institucional

Resiliencia RS1 Porcentaje de localidades aisladas - OCUC basado en 
Metodología SUBDERE

RS2 Distancia salud primaria (km) 2023 / 
2024

OCUC - Vialidad MOP 
actualizada 2023 / 
Equipamientos Salud 
actualizada 2024

RS3 Cobertura territorial de Carabineros de Chile 
(ha) respecto a la superficie provincial

2025 CARABINEROS

RS4 Cobertura territorial de compañía de 
bomberos (ha) respecto a la superficie 
provincial

2024-
2025

BOMBEROS

RS5 Población por cada aérodromo 2024-
2025

MOP

RS6 Cobertura o proximidad a Cuarteles de 
Ejército

Ejército de Chile




